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1. Ausgangslage

Die Gemeinden Gréfelfing, Neuried und Planegg bemihen sich seit Jahren, die Belastun-
gen ihrer Siedlungsgebiete durch den Kraftfahrverkehr in vertretbaren Grenzen zu halten
bzw. einzudammen. Dabei schréanken die in allen Gemeinden hohen Binnen- und Ziel-/
Quellverkehrsanteile die planerischen Méglichkeiten erheblich ein. Gleichwohl konnten durch
EinzelmaBnahmen Belastungen punktuell gemindert werden. Als Beispiele hierflir kdnnen
angeflhrt werden

in Grafelfing
- Umbau zahlreicher WohnstraBen als verkehrsberuhigte Bereiche

- Rickbau von StraBen, die als so genannte Schleichwege auch von ortsfremdem Durch-
gangsverkehr genutzt werden (z.B. FinkenstraBBe, Aubinger StraBe)

- LArmschutzwand zwischen A 96 und Heitmeier-Siedlung

in Neuried
- Larmschutzwalle und Riegelbebauungen entlang der St 2344
- Verschmalerung der St 2344 in der Ortsmitte

- Verlagerung der Stausituation von der Ortsmitte an den westlichen Ortsrand (Lichtzeichen-
anlage konzipiert als so genannte Pfértnerampel)

- Neutrassierung der KreisstraBe M 4 als Ortsumgehung

in Planegg

- Umbau einiger WohnstraBen in verkehrsberuhigte Bereiche bzw. Festlegung von Tempo-
30-Zonen

- Planung von Larmschutzwéanden im &stlichen Teil der Germeringer StraBe
- Abwehr eines vierstreifigen Neubaus der St 2063 westlich Martinsried.

Dariiber hinaus haben alle Gemeinden an der Ausweitung des Busangebots mit einem
abgestimmten “Busnetz Wirmtal” zur Versorgung nicht motorisierter Blrger und zur Vermin-
derung der Individualverkehrsanteile mitgewirkt. Auch zahlreiche Verbesserungen im Radwe-
genetz wurden mit dem Ziel durchgesetzt, den Mobilitdtsbedlrfnissen der Birger auch ohne
Zwang zur Pkw-Benutzung entsprechen zu kénnen.

All diesen Anstrengungen lag, von vereinzelt vorgenommenen der Verfllissigung des Ver-
kehrs dienenden Kreuzungsumbauten abgesehen, ausdriicklich nicht das Ziel zu Grunde,
dem Kfz-Verkehr trotz der insbesondere im Berufsverkehr zweifellos vielerorts ausgeschopf-
ten Leistungsgrenzen zusatzlich etwa die Reisezeit verkirzende Angebote bereitzustel-

len, sondern allein das Bemuhen, den Blrgern im Rahmen der begrenzten Mdglichkeiten
Schutz vor den negativen Auswirkungen eines stetig steigenden Kfz-Verkehrsaufkommens
zu bieten. Dies insbesondere deshalb, weil die Leistungsfahigkeit des seit Inbetriebnahme
der A 96 vor 30 Jahren nahezu unverénderten StraBennetzes bisher ausgereicht hat, den
Verkehrszunahmen aus vermehrter Siedlungstatigkeit, gestiegener Mobilitdt und des vergré-
Berten Volumens im Gitertransport zu entsprechen. Selbst der fir die Region bedeutsame
Forschungs-, Gewerbe- und Hochschulstandort GroBhadern/Martinsried konnte sich bisher
ohne Erweiterung der StraBenverkehrsinfrastruktur entwickeln.



Als bisher einziger gemeindelbergreifender Planungsansatz, der mit deutlichem Schwer-
punkt die Umweltvertraglichkeit der Verkehrsinfrastruktur und nicht so sehr ihre Leistungs-
fahigkeit und Defizite im Auge hatte, kann die von den Gemeinden Gréfelfing, Neuried und
Planegg sowie den Wirmtalgemeinden des Landkreises Starnberg in Auftrag gegebene
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) aus den Jahren 1988 bis 1992 gelten. Die Grundaus-
sagen dieser Studie, die etwa im Gegensatz zur Verkehrsuntersuchung GroBraum Minchen-
VGM aus dem Jahre 1975 erstmalig die Verkehrsplanung nicht gleichsam als Planung zur
Erweiterung des StraBenangebots und deren Durchsetzbarkeit verstanden wissen wollte,
haben im Grundsatz bis heute ihre Gultigkeit behalten. Allein der bisher ohne Erfolg geblie-
bene Versuch, mit einer Stadtumlandbahn das schienengebundene OPNV-Netz tangential
zur Landeshauptstadt Miinchen zu ergénzen, knipft an die Zielaussagen der UVP an.

Mit Beginn des Planfeststellungsverfahrens zur St 2063 neu sahen sich insbesondere die
hauptbetroffenen Gemeinden Gréfelfing, Neuried und Planegg gezwungen, sich mit den
jeweils fur inr Gemeindegebiet relevanten Auswirkungen auseinanderzusetzen und die
gemeindlichen Interessen gegenulber der Planfeststellungsbehérde zu vertreten. Dabei
wurde, bestatigt durch die Modellrechnungen im Kurzak-Gutachten VAM 2002, deutlich,
- dass dieser verbliebene Torso einer ehemals groBraumig konzipierten von Karlsfeld bis
P&cking verlaufenden Wirmparallele als zweistreifige StaatsstraBe mit hdhengleichen

AnschlUssen nicht allein aus einem akuten Verkehrsbedrfnis zur Beseitigung unertragli-
cher Engpésse abgeleitet werden kann,

- allenfalls in Teilen den ErschlieBungsaufwand fir Baugebietsneuausweisungen (Gewer-
begebietserweiterung Grafelfing, gewerbliche Neuausweisungen Martinsried) mittelbar
senken kann,

- ohne Anpassung des bestehenden StraBennetzes (incl. der dann zur OrtsstraBBe abgestuf-
ten St 2063 alt) keine nennenswerte Entlastung der derzeit beeintréachtigten Siedlungsge-
biete zu erwarten ist,

- andererseits aber im Abschnitt westlich Martinsried trotz des fir den Kfz-Verkehr verbes-
serten Angebots einer leistungsfahigen RegionalstraBe keine wesentliche Bedeutung fir
ortsfremden Durchgangsverkehr zwischen den Autobahnen A 96/A 99 einerseits und der
A 95 andererseits zukommen wirde und dass schlieBlich

- die fir 2015 prognostizierte Verkehrsmenge trotz aller eingerechneten Zuwachsraten die
Leistungsfahigkeit der St 2063 neu zumindest stdlich der WirmtalstraBe nur zu ca. 60 %
bis 70 % ausschépft und damit fragwirdig erscheinen lasst, ob eine derart unglnstige
Kosten- bzw. Lasten-/Nutzenbilanz den Eingriff in Natur und Landschaft sowie den nicht
unerheblichen Kostenaufwand rechtfertigen kann.

Das Planfeststellungsverfahren der StaatsstraBe St 2063 “Verlegung bei Grafelfing und
Planegg” wurde am 3. 2. 1995 bei der Regierung von Oberbayern beantragt und am 16. 2.
1995 eingeleitet. Die geplante MaBnahme umfasst die Verlegung der St 2063 zwischen der
A 96 (einschlieBlich der Errichtung eines neuen Autobahnanschlusses) und der St 2344. Eine
mogliche Weiterflihrung der St 2063 nach Norden bzw. Siiden ist nicht Bestandteil des Plan-
feststellungsverfahrens.



Die Gemeinde Planegg hat zur Entlastung des Ortsteils Martinsried eine Westumgehung
Martinsried (“Pfeiffertrasse”) im Abschnitt zwischen der St 2343 und der St 2344 in kommu-
naler Baulast geplant und Uber einen Bebauungsplan gesichert. Fir diese MaBnahme gilt
jedoch auf Grund des laufenden Planfeststellungsverfahrens eine Veranderungssperre.

Zur Planfeststellung liegt eine 1. Tektur vom 1. 12. 1998 des StraBenbauamts Miinchen

vor. Im Erlauterungsbericht zu den Planfeststellungsunterlagen wird unter anderem auf die
verkehrlichen Aspekte der geplanten StraBenbaumaBnahme eingegangen. Grundlage daftr
ist die Verkehrsuntersuchung St 2063 neu vom Mai 1996, Prof. Dr.-Ing. Kurzak. Im Rahmen
des Erdrterungsverfahrens wurden Fragen zu den verkehrlichen Auswirkungen der geplanten
StraBenbaumaBnahme aufgeworfen. Hierzu verfasste Prof. Dr.-Ing. Kurzak eine Stellung-
nahme “St 2063 neu, Verlegung bei Gréafelfing und Planegg, Stellungnahme zu den bei der
Erérterung im Planfeststellungsverfahren aufgeworfenen Fragen”, Juli 2002, Prof. Dr.-Ing.
Kurzak [11].

In dieser Stellungnahme wird die gegenwartige Situation sowie die zu erwartenden Verande-
rungen im Verkehrsgeschehen umfassend und aktuell beschrieben. Auf eine eigene Darstel-
lung wird deshalb verzichtet (vgl. hierzu Ziff. 3 dieses Berichts).

. Aufgabenstellung und Zielvorgaben

Die Gemeinden Gréafelfing und Planegg unternehmen vor Abschluss des Planfeststellungs-
verfahrens nunmehr einen neuerlichen Versuch, ihre jeweilige Beschlusslage daraufhin zu
Uberpriifen, ob Ubereinstimmung in den Planungszielen und in der Auswahl der Mittel und
MaBnahmen erzielbar ist und ob ein gemeinsam gefundenes Ergebnis der Planfeststellungs-
behérde bzw. dem StraBenbaulasttrager gegeniiber vertreten werden kann. Diese Uberprii-
fung kann ohne neue Denkansatze zur Umgestaltung des derzeitigen StraBennetzes und
einer daraus erwachsenden Erweiterung der Entscheidungsgrundlage durch entsprechende
Modellrechnungen nicht zum Erfolg flihren. Deshalb beabsichtigen die Gemeinden, mit einer
Verkehrsuntersuchung fir den Teilbereich Nérdliches Wirmtal ihre Entscheidungsgrund-
lage dadurch zu verbreitern, dass Uber die in sich schllssige Argumentation der Gemeinde
Planegg hinaus, fir den Neubau der St 2063 neu mit A 96-Anschluss allein bestehe kein
ausreichendes Verkehrsbedirfnis, ergebnisoffen untersucht wird, welche entlastenden bzw.
Mehrbelastung verhindernden Auswirkungen eine St 2063 neu in den Gemeinden Gréfelfing,
Planegg und Neuried entfalten kénnte und welche flankierenden AnpassungsmaBnahmen
im derzeitigen StraBennetz hierfur erforderlich und als verkehrlich vertretbare Eingriffe den
Birgern vermittelbar waren. Die auf eine flachenhaft angelegte Verkehrsentlastung zielende
Untersuchung schlieBt die Antwort auf die Frage ein, ob der Bau der St 2063 neu als unab-
dingbare Voraussetzung und zwingendes Planungserfordernis flr eine nennenswerte Beruhi-
gung insbesondere der Wohngebiete gelten kann.

Zugleich soll eine zwischen den Gemeinden abgestimmte Vorstellung dartber erzielt
werden, ob die Realisierung einer Stadtumlandbahn weiterhin als aussichtslos gelten muss
oder ob etwa als Folge einer Neuordnung des Uberdrtlichen StraBennetzes eine geeignete



Bahntrasse gefunden werden kann. In die verkehrlichen Uberlegungen einzubeziehen sind
unter Berticksichtigung des hierflr anzusetzenden Zeithorizonts die Auswirkungen einer U-
Bahnverlangerung (P+R-Verkehr, Auswirkungen auf die Wahl der Verkehrsmittel etc.).

Da die Gemeinden davon ausgehen, dass die StaatsstraBenplanung des StraBenbauamts
Munchen weiter nachdrtcklich verfolgt wird, insbesondere ein Erdrterungstermin im laufen-
den Planfeststellungsverfahren durch die Regierung von Oberbayern kurzfristig anberaumt
werden soll, wollen die Gemeinden gemeinsam Untersuchungen unter der oben geschilder-
ten Zielvorgabe anstellen, die die Planrechtfertigung der St 2063 kritisch Uberprifen bzw.
parallel zum Bau der St 2063 neu mogliche und notwendige MaBnahmen im StraBennetz der
Gemeinden, mdglicherweise aber auch im 6ffentlichen Personennahverkehr u.a., vorsehen
soll.

Dabei wurde zwischen den Gemeinden folgendes Vorgehen vereinbart:

- Mit der Verkehrsuntersuchung beauftragt werden die Planungsgemeinschaft TRANSVER
GmbH und das Buro fur Ortsentwicklung und Bauleitplanung Muller-Diesing/Schimpfle.

- Das vorliegende Daten- und Zahlenmaterial ist kritisch zu sichten und zu prifen.

- Die wahrscheinlichen, fur die Zahlenerhebung im Rahmen von Prognoseuntersuchungen
relevanten Parameter (politischer Sach- und Diskussionsstand, vorliegende Antrage u.3.)
sind zu wirdigen. Dabei sind neue Vorschlage zu entwickeln und aufzuzeigen.

- Fir eine entsprechende Nachuntersuchung bzw. erneute Modellberechnung so entstande-
ner, vorzuschlagender Varianten ist ein konkreter Untersuchungsauftrag an das Biro Prof.
Dr.-Ing. Kurzak zu vergeben.

- Die so entstandenen, dann neu vorliegenden Zahlen und Planungen sind sowohl stad-
tebaulich wie verkehrstechnisch zu bewerten und in einem MaBnahmenkatalog flir das
StraBennetz in den Gemeinden Gréfelfing und Planegg zu blindeln.

- Der Erweiterung des Datenmaterials nachgeordnet ist es, falls die Untersuchungsergeb-
nisse dies erfordern, den Larm- und Abgasschutz im Uberortlichen StraBennetz zu konzi-
pieren und auf seine technische und finanzielle Machbarkeit hin zu Gberprifen.

- Die Burgermeister der Gemeinden Gréfelfing und Planegg setzen sich mit dem Leiter des
StraBenbauamts ins Benehmen, um Uber das beschlossene Vorgehen zu informieren und
zu erreichen, dass der Erdrterungstermin im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zum
Bau der St 2063 neu entsprechend verschoben wird, damit die Ergebnisse der Untersu-
chung und mdglicherweise vorgeschlagene Varianten im Planfeststellungsverfahren bzw.
im Erdrterungstermin vorgetragen und beriicksichtigt werden kénnen.

- Ziel der Untersuchung ist unter Wirdigung der Belange der zun&chst nicht beteiligten
Nachbargemeinden, einen Gesamtvorschlag zu entwickeln, den sowohl das StraBenbau-
amt Minchen wie auch die Gemeinden Gréfelfing und Planegg gemeinsam tragen kénnen,
damit ein entsprechender Planfeststellungsbeschluss zeitnah rechtskréftig werden kann.

- Uber das nachfolgende Verfahren zur Beteiligung der Gremien in Gréfelfing und Planegg,
der Nachbargemeinden sowie der Offentlichkeit wird nach Vorliegen der Untersuchungser-
gebnisse entschieden.



3. Planungsbestand

Neben den Planfeststellungsunterlagen in ihrer 1. Tektur vom 1. 12. 1998 und allen hierauf
bezogenen Stellungnahmen und Gemeinderatsbeschlissen der Gemeinden Gréfelfing und
Planegg wurden die nachstehend beschriebenen Planungsvorschldge in Kenntnis folgender
Verkehrsuntersuchungen und Gutachten erarbeitet.

[1] Verkehrsuntersuchung St 2063 neu zur Verlegung bei Gréafelfing und Planegg,
Januar 1986, Prof. Dr.-Ing. Kurzak

[2] Landesplanerische Beurteilung der Regierung von Oberbayern zur St 2063 neu
vom 19. 4. 1988

[8] Verkehrsuntersuchung St 2063 neu zur Verlegung bei Gréafelfing und Planegg,
Mérz 1990, Prof. Dr.-Ing. Kurzak

[4] Verkehrsuntersuchung im Rahmen der UVP Verkehrsnetz Wirmtal,
Teile Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose, April 1992, Prof. Dr.-Ing. Kurzak

[6] Verkehrsuntersuchung St 2063 neu, Fortschreibung vom Mai 1996,
Prof. Dr.-Ing. Kurzak

[6] Gutachten zur Anschlussstelle A 96/St 2063, September 1998, mit Stellungnahme
des StraBenbauamts Minchen vom Marz 1999

[7] Verkehrsuntersuchung Sondergebiet Wissenschaft Martinsried, Juli 1998,
Biro Lang und Burkhardt

[8] Verkehrsuntersuchung Westumfahrung Starnberg im Zuge der KreisstraBe STA 3,
Oktober 2001, Prof. Dr.-Ing. Kurzak

[9] Verkehrsuntersuchung VAM 2002, Mai 2002, Prof. Dr.-Ing. Kurzak mit Stellungnahme
des StraBenbauamts Minchen vom August 2002

[10] Rahmenplanung Martinsried, Sachstande zur Verkehrsplanung, Juni 2002,
Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

[11] St 2063 neu, Verlegung bei Gréfelfing und Planegg, Stellungnahme zu den bei der
Erdrterung im Planfeststellungsverfahren aufgeworfenen Fragen, Juli 2002,
Prof. Dr.-Ing. Kurzak

[12] Machbarkeitsstudie - 2. Stufe zur Stadt-Umland-Bahn, Dezember 2002,
vom Biro BPR Beraten/Planen/Realisieren

[13] Stellungnahme zu den verkehrlichen Auswirkungen der Bahnibergangsbeseitigung
BrunhamstraBe mit Umbau der Kreuzung Bodensee-/Brunham-/Limesstral3e,
Februar 2003, Prof. Dr.-Ing. Kurzak

[14] Forschungsprojekt MOBINET A2 Stadt-Umland-Bahn (SUB) Region Miinchen,
September 2003, KHW Ingenieure

[15] Verkehrsuntersuchung Grafelfing - 2. Fortschreibung, Januar 2004,
Ingenieurgesellschaft Dorsch Consult

[16] Stellungnahme zur Gesamtverkehrsplanung Verkehrsnetz Wirmtal, Mai 2004,
Dr. H. Stepp

[17] Verkehrsplanung Ortsumfahrung Starnberg, Juni 2004, OPLA-Burogemeinschaft
fur Ortsplanung, Stadtentwicklung und Architektur

[18] Verkehrskonzept Gréfelfing-Lochham, Juli 2004, Biro Ingevost

[19] Stellungnahme zu Verkehrsuntersuchungen i.V. mit dem Planfeststellungsverfahren
der St 2063 neu, Juli 2004, Biro Transver



Ergénzend zu den Aussagen der vorstehend aufgefihrten Unterlagen wurden Erkenntnisse
aus Informationsgesprachen mit folgenden Personen berucksichtigt:

Vertretern der Autobahndirektion Stidbayern

Vertretern des StraBenbauamts Miinchen

Vertretern des MVV und des U-Bahnreferats

Herrn Dunkel, Planungsreferat der Landeshauptstadt Miinchen/Abtlg. Verkehrsplanung
Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurzak

Herrn Arz, ehem. Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen

Frau 1. Bgm. Servatius, Gauting

Herrn Stadtbaumeister Hirschfeld, Germering

Herrn Graber, Bliro OPLA Starnberg.

. Rahmenbedingungen und Konzeptvorgabe

Als Grundlage aller nachfolgenden Modellrechnungen und Konzeptvorschldge wird die
vorhandene Datenbasis, die auf absehbaren Entwicklungen der Siedlungstéatigkeit und der
allgemeinen Verkehrszunahme sowie auf auBerhalb des Untersuchungsraums vorgesehenen
und von den beiden Gemeinden nicht beeinflussbaren MaBnahmen zur Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur griindet, tbernommen. Eine Nachjustierung dieser Datenbasis kann
und sollte mit vertretbarem Aufwand nach Inbetriebnahme der A 99 West in den Jahren
2005/2006 erfolgen. In den Prognosemodellen berilicksichtigt sind die zu erwartenden
Verkehrsmengenzuwéchse aus den einzig bedeutsamen wachstumstrachtigen Siedlungs-
schwerpunkten Freiham und GroBhadern/Martinsried, soweit sie innerhalb des neu gewahl-
ten Zeithorizonts 2020 liegen. Fir die Beurteilung der Konzeptvorschlage erscheint es den
Verfassern angesichts der Rechengenauigkeit auch des angewandten Prognosemodells, bei
dem “Fehlerquoten” in den Belastungswerten von 10 % nicht sicher auszuschlieBen sind,
ausreichend, die anstehenden Grundsatzentscheidungen auf dieser Basis zu treffen.

Des Weiteren wird ungeachtet der nachstehend aufgezeigten Empfehlungen zur Verbesse-
rung der Infrastruktur im 6ffentlichen Nahverkehr der bisher bekannte Modal-Split, d.h. die
Wahl der Verkehrsbeteiligten zwischen den 6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem Fahrrad
einerseits und dem individuell genutzten Kraftfahrzeug andererseits, als konstant unterstellt,
um die prognostizierten StraBenbelastungen auf der sicheren Seite zu halten. Dies bedeu-
tet nicht, dass nicht als Ergdnzung zu einer flichenhaft angelegten Verkehrsberuhigung der
ortlichen StraBennetze alle Anstrengungen unternommen werden sollten, Verdnderungen in
der Verkehrsmittelwahl zu bewirken. Entsprechend der Aufgabenstellung beschrénkt sich die
vorliegende Untersuchung zunéchst auf Konzeptvorschldge zur Anpassung des StraBennet-
zes im Untersuchungsraum.

Alle bisher durchgefiihrten Verkehrsuntersuchungen zeigen deutlich, dass der Ziel-, Quell-
und Binnenverkehr, bezogen auf das Untersuchungsgebiet der Gemeinden Grafelfing und
Planegg, zwar eine oft unterschétzte GréBenordnung von 70 bis 80 % des Gesamtverkehrs
erreicht und damit nur bedingt verlagerungsféahig ist, zugleich aber weit geringere Zuwachs-
raten aufweist als der auf das StraBennetz “aufgesattelte” z.T. auch auf Schleichwegen
durch Wohngebiete geflihrte Fremdverkehr. Die beiliegenden fir den Planungsfall A (Ver-
kehrsnetz mit St 2063 neu, jedoch ohne jede Netzanpassung in den Gemeinden) bezogenen
Belastungsspinnen @ -M 21, @ - St 2063 und @ - A 99 West dokumentieren



beispielhaft diesen Sachverhalt. Vorrangiges Ziel einer jeden MaBnahme im StraBennetz der
Gemeinden muss daher die weitestmogliche Verlagerung dieses Verkehrs auf die vorhan-
denen und geplanten, Uberwiegend siedlungsvertraglichen StraBen bzw. StraBenabschnitte
sein. Dariliber hinaus sollten im Einzelfall unter Inkaufnahme von Umwegfahrten auch klein-
rdumige Verkehrsbeziehungen auf diese StraBen verlagert werden, da nur auf diese Weise
die Belastung empfindlicher Gebiete minimiert werden kann.



Jede Neuordnung des StraBennetzes ist darauf abzustellen, dass auch kinftig alle bisher
erkennbaren Verkehrsbedurfnisse Uber die Infrastruktur StraBe bedarfsgerecht und stérungs-
frei abgewickelt werden kénnen und sich AttraktivitdtseinbuBen gegeniiber bisher genutzten
Fahrbeziehungen in Grenzen halten. Dies setzt voraus, dass

- die Verkehrsverlagerungen auf unempfindliche StraBen und StraBenabschnitte deren Leis-
tungsfahigkeit nicht Ubersteigen, d.h. trotz Inkaufnahme zeitlich begrenzter Stauerschei-
nungen der bisher angebotene Standard im Grundsatz erhalten bleibt,

- notwendige Umwegfahrten und die Verldngerung der Reisezeiten auf ein zumutbares MaB
beschrankt bleiben.

Im Gegenzug wird jede Netzveranderung flr eine Vielzahl von Verkehrsbeziehungen Wege-
und Reisezeitverklrzungen bringen.

Eine Saldierung aller Fahrleistungen, getrennt fur jeden Planungsfall, kann mit vertretbarem
Aufwand nicht erbracht werden. Sie erscheint auch entbehrlich, weil die Summe aller Fahr-
leistungen ohne Beriicksichtigung von vermehrter oder verminderter Verkehrsflissigkeit und
ohne Bewertung von Mehr- und Minderbelastung empfindlicher Gebiete allein keinen ver-
wertbaren Aufschluss Uber die Siedlungsvertraglichkeit eines StraBennetzes bietet. Auf eine
Saldierung abzielende Rechenmodelle kbénnen darlber hinaus nicht die notwendige Bewer-
tung ersetzen, die hinsichtlich der Mehr- oder Minderbelastung fir jede einzelne Wohn-

oder WohnsammelstraBBe anzustellen ist. So kann beispielsweise die Mehrbelastung zweier
empfindlicher StraBenabschnitte von jeweils 25 % nicht durch eine Entlastung eines anderen
ebenfalls empfindlichen StraBenabschnitts um 50 % gerechtfertigt werden.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung zielt darauf ab, nur Konzeptvorschlage anzubieten,
die die Mehrbelastung in empfindlichen StraBenabschnitten auf einen der Aussageschérfe
des Modells entsprechenden Wert von héchstens 10 %, in Ausnahmefallen von 20 %,
begrenzt.

Ausgangspunkt aller Uberlegungen ist die in Blatt @ - Istfall 2003 wiedergegebene
derzeitige Belastung des StraBennetzes. Die darin aufgezeigten Belastungen der drei Staats-
straBen St 2063, St 2343 und St 2344, der M 21 sowie der nicht klassifizierten StraBenver-
bindung zwischen dem Autobahnanschluss und der BodenseestralBe in Aubing (Lochhamer
StraBe, Aubinger StraBe) liegen z.T. deutlich Uber 10 000 Kfz-Bewegungen pro 24 Stunden.
Diese Belastungen sind, soweit die betroffenen StraBenabschnitte durch Siedlungsgebiete
fuhren, nicht hinnehmbar. Die starksten Konfliktlagen befinden sich in der Germeringer
StraBe/Planegg und im Umfeld des Autobahnanschlusses der A 96/Gréafelfing, in der St 2063
alt und im Ortsteil Martinsried.
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Mit Blatt @ - Bezugsfall 2020, das die Prognosebelastung nach Inbetriebnahme aller
bis zum Jahr 2020 auBerhalb des Untersuchungsgebiets geplanten MaBnahmen unter
Verzicht auf Netzeingriffe in den beiden Gemeinden aufzeigt, wird deutlich, dass sich die
Situation auf den genannten StraBenziigen in beiden Gemeinden mit einer Ausnahme weiter
verschérft. Die Zuwachsraten betragen in Teilabschnitten bis zu 15 %. Allein der Nordast
der St 2063 alt zwischen dem Autobahnanschluss und Pasing sowie die Verbindung
Lochhamer-/Aubinger StraBe wird trotz der Besiedlung des Guts Freiham entlastet, da der
Marienplatz in Pasing nach Fertigstellung der Nordumfahrung beruhigt wird und weil der
Bahnilibergang BrunhamstraBe ganz entfallen und durch eine ca. 700 m 6stlich gelegene
neue Bahnunterfihrung ersetzt werden soll. Zusatzlich wirkt sich entlastend aus, dass der
Stadtteil Aubing Uber den so genannten Halbanschluss Freiham und die A 99 West erstmalig
einen eigenen Autobahnanschluss erhalt.

Aber auch im untergeordneten StraBennetz der Gemeinden ist mit z.T. deutlichen Mehrbe-
lastungen zu rechnen (StraBenverbindung zwischen St 2343 und St 2344 durch Martins-
ried mit ortlich Uber 20 %, Pentenrieder StraBe in Krailling mit ebenfalls tGber 20 %). Die
Zuwachsraten in den SiedlungsstraBen halten sich dagegen im Rahmen von meist unter
10 %.
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5. Planungsfille

Nachstehend wird zur Ubersicht (iber die rechnerisch iberpriiften bzw. als Konzeptvor-
schlage empfohlenen Planungsfalle die Systematik der durchlaufenen %-Q-dellrechnungen

aufgezeigt. Dabei sind die Externen MaBnahmen (PO) bereits im Blatt

- Bezugsfall

2020 als durchgefihrt unterstellt.
Externe MaBnahmen (P0)

M 1

M2
M3
M 4
M5
M 6
M7
M8

M9

Fertigstellung der A 99 bis zur A 96 mit Anschlussstelle Freiham/
Germering

Verlegung der B 2

Halbanschluss Freiham

Tunnel Luise-Kiesselbach-Platz

Umfahrung Neuried M 4 neu

Nordumfahrung Pasing

Umfahrung Ober-und Unterbrunn/Westumfahrung Starnberg

Verlegung/H6henfreimachung des Bahnlibergangs in Neuaubing
FuBgénger- und Radfahrerunterfiihrung in der BrunhamstraBe; 6stlich da-
von Anlage einer héhenfreien bahnquerenden StraBenverbindung zur Bo-
denseestraBe (Gleisdreieck)/Verbindung der PaosostraBe mit der Aubin-
ger/BrunhamstraBe Uber die VoglerstraBe

B 2-Tunnel in Starnberg bleibt unberticksichtigt

MaBnahmen im Untersuchungsgebiet (PF)

M 1a
M 1b

M 2a

M 2b
M 2c

M3

St 2063 neu im Abschnitt A 96 - St 2344 mit Anschluss an die A 96

Verlangerung der St 2063 neu nach Norden und Sperrung der Stral3en-
verbindung von der bestehenden AS Gréfelfing nach Pasing

Auflassung der bestehenden AS Gréfelfing inkl. der Parallelfahrbahnen;
Verlangerung der Lochhamer StraBe in Richtung Osten sudlich der A 96
mit Anschluss an die St 2063 neu

Auflassung der St 2063 alt im Abschnitt Friedhof

Teilauflassung der St 2063 im Abschnitt zwischen Friedhof und Lochha-
mer StraBe/korrespondierende Einbahnfihrung mit dem Weinbuchweg
- 10 Planungsfall H: St 2063 alt EinbahnstraBe in Nordrichtung

- 11 Planungsfall J: St 2063 alt EinbahnstraBe in Stdrichtung

Auflassung der KreisstraBe M 21 zwischen AS Unterpfaffenhofen-Germe-
ring und Zufahrt zum Sanatorium. Stdseitig der A 96 Neubau einer Ver-
bindung zwischen der GV Germeringer StraBe/Neue Gautinger StraBe
und der AS Unterpfaffenhofen-Germering
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Untersuchte Planungsfélle

Blatt | Modellfall externe MaBnahmen im Untersuchungsgebiet

MaBnahmen

PO-M1 bis || PF-M | PF-M || PF-M | PF-M | PF-M || PF-M

PO-M8 1a 1b 2a 2b 2c 3
@ Istfall 2003 - - - - - - -
@ Bezugsfall 2020 X - - - - - -
@ Planungsfall A X X - - - - -
@ Planungsfall B X X X - - - -
@ Planungsfall C X X X X - - -
@ Planungsfall D X X X X X - -
@ Planungsfall E X X - - - - X
Planungsfall F X X X X - - X
@ Planungsfall G X X X X X - X
Planungsfall H X X X X - X X
@ Planungsfall J X X X X - X X

Die nachfolgend beschriebenen Planungsfélle gelten ausnahmslos fir einen Zeithorizont bis
zum Jahr 2020. Mit Blatt - Planungsfall A wird die Belastung des StraBennetzes wie
im Bezugsfall 2020, jedoch erganzt um die St 2063 neu, in der den Planfeststellungsunterla-
gen entnommenen Variante (so genannte Amtslésung) aufgezeigt. Das Differenzblatt
verdeutlicht die Mehr- und Minderbelastung dieses Planungsfalls gegeniiber dem Bezugs-
fall. Dabei zeigt sich, dass zwar der Ortsteil Martinsried absolut und prozentual deutliche
Entlastungen erféhrt, dass aber insbesondere, wenn auch in unterschiedlichem Umfang, die
prozentuale Entlastung der St 2063 alt sowie die der Ost-West-Achse M 21/St 2344 durch
Planegg prozentual unbefriedigend bleibt. Teilabschnitte der St 2344 stdlich Planegg und
der Westabschnitt der St 2343 erfahren in Folge ihrer Zubringerfunktion zusétzliche Belas-
tungen von bis zu 20 %. Die Auswirkungen auf das untergeordnete StraBennetz westlich der
Wirm bleiben marginal.

Bemerkenswert ist, dass die prognostizierten Entlastungen der St 2063 alt im stdlichen
Gréfelfing und in Planegg deutlich geringer ausfallen, als in friiheren Verkehrsuntersuchun-
gen ermittelt. So wurde durch den Bau der St 2063 neu an der Gemeindegrenze Gréafelfing/
Planegg bzw. auf dem Abschnitt ndrdlich der Germeringer StraBe in Planegg in der Unter-
suchung 1986, damals fir das Prognosejahr 1995, gegeniiber dem Bezugsfall (Prognose -
Nullfall) eine Entlastung auf immerhin 57 bzw. 55 % errechnet, die in der Untersuchung 1996
fur das Prognosejahr 2010 auf 76 bzw. 81 % revidiert werden musste. Fir das Prognosejahr
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2020 zeigt sich an diesen Punkten gegenlber dem Bezugsfall nur eine Entlastung auf 84
bzw. 87 %. In absoluten Zahlen wurden auf diesen beiden Abschnitten der St 2063 alt nach
Inbetriebnahme der St 2063 neu 1986 fiir 1995 11 800 bzw. 10 200 Kfz/24 Std., 1996 flr
2010 14 500 bzw. 15 300 Kfz/24 Std. und in der vorliegenden Aktualisierung 2004 fir 2020
14 800 bzw. 14 300 Kfz/Std. errechnet. Auch fir die M 21 im Abschnitt westlich Planegg,
mit analogen Folgen jedoch auch im Abschnitt innerhalb des Siedlungsbereichs, mussten
die Werte absolut von 14 260 (VU 1986) auf 16 700 (VU 1996) und 18 100 (VU 2004) gesetzt
werden, bedingt durch das Uberproportionale Wachstum des Kfz-Verkehrs im GroBraum
Minchen.

Vor dem Hintergrund dieser Rechenergebnisse stellt die Gemeinde Planegg das Planungs-
erfordernis der St 2063 neu grundsétzlich in Frage und zweifelt die VerhaltnismaBigkeit des
Eingriffs im Vergleich zur zu erwartenden Entlastungswirkung an. Hinzu kommen, inzwischen
allerdings mehrfach widerlegte Beflirchtungen, dass nach einem Anschluss der St 2063 neu
an die A 99 die drei Gemeinden Gréafelfing, Planegg und Neuried eine Mehrbelastung trifft,
die durch Uberdrtlichen Fremdverkehr zwischen den beiden Autobahnen gespeist wird.

Die Gemeinde Planegg hat ihre Beflrchtungen durch den Vorschlag einer Westumgehung
Martinsried ohne Verlangerung zur A 96 zum Ausdruck gebracht. Ungeachtet der Frage, ob
ohne diese Verlangerung das Ortsnetz der Gemeinde Grafelfing keinerlei Entlastung erfah-
ren wirde, da beispielsweise, wie im Verkehrsszenario 2 der UVP 1992 dargestellt, einer
ebenfalls als Ortsumgehung gebauten Ostumgehung von Gréfelfing weit ungtinstigere und
verkehrstechnisch z.T. problematischere Anschlusspunkte an das 6rtliche StraBennetz zur
Verfligung stliinden und damit fUr Gréfelfing deutlich geringere Entlastungseffekte erzielbar
waéren, ist eine derartige “kleine Wirmtalumgehung” nicht geeignet, das die Gemeinde Plan-
egg belastende Problemfeld M 21/St 2344 aufzulésen; dies insbesondere deshalb, weil mit
einer solchen Umgehung als verlangerter “Pfeiffertrasse” durch Planegg die Ost-West-Achse
M 21 in ihrer Uberértlichen Funktion nicht aufgegeben werden kann. Die UVP 1992 schlagt
im Verkehrsszenario 2 zwar die Auflassung der M 21 vor, knUpft aber einen derartigen Ein-
griff an eine grundsatzliche Veranderung der Verkehrspolitik und das Verkehrsverhalten der
Bevdlkerung. Die Wirmtalgemeinden haben in den Folgejahren dieses Szenario nicht weiter
verfolgt. Die vorliegende Untersuchung versucht, mit vergleichsweise kleinen Schritten und
Eingriffen in den Bestand der Infrastruktur Lésungen zu finden, die der Bevdlkerung vermit-
telbar und in absehbarer Zeit realisierbar sind. Im Ergebnis heil3t dies, dass an Stelle eines
bloBen Verzichts auf den Bau einer St 2063 neu Planungskonzepte gesucht werden, die

die verkehrliche Wirkung der InfrastrukturmaBnahme St 2063 neu steigern und flankierend
hierzu durch geeignete Netzdnderungen im Untersuchungsgebiet eine flichenhafte Entlas-
tung bewirken kénnen.



14

Allen nachfolgend dargestellten Arbeitsschritten liegt der Versuch zu Grunde, eine St 2063
neu unter Beibehaltung ihrer Entwurfselemente (zweistreifig mit geldndegleichen Anschlis-
sen und Tieflage allein im Bereich GroBhaderner StraBe/Lochhamer Schlag) so auszugestal-
ten, dass sie

- den StraBenzug St 2063 alt und den Ortsteil Martinsried weitestmdglich entlastet und

- den derzeit diagonal gefuihrten nach Inbetriebnahme der B 2-Spange in Germering redu-
zierten Verkehr von Flrstenfeldbruck bzw. von der A 96 West zur St 2344 aufnehmen kann.

Dieses auf eine Doppelfunktion abgestellte Konzept ermdglicht es einerseits, den Ost-West-
Verkehr durch die Germeringer StraBe auf ein Niveau herunterzudriicken, das den Ortskern
Planegg deutlich entlastet und zugleich die Chance bietet, einer Stadt-Umland-Bahnver-
bindung zwischen einem U-Bahnhof Martinsried West/Unigeldnde und dem S-Bahnhof
Germering herzustellen. Zwingende Voraussetzung hierfur ist jedoch, Linienfihrung und
Knotenpunkte der St 2063 im Bereich Gréfelfing mit der nétigen Leistungsféahigkeit auszuge-
stalten und fir den kleinrdumigen Verkehr zwischen Germering und Krailling/Planegg eine,
wenn auch etwas umwegigere Verbindung etwa durch Bau einer Art Bypass zwischen der
ins Wohngebiet Germering fiuhrenden Waldtrasse Neue Gautinger StraBe und dem derzeiti-
gen M 21-Anschluss an die A 96 auf der Slidseite der Autobahn bereitzustellen. Die fir diese
Verkehrsverlagerung insgesamt notwendigen Eingriffe sind in der vorstehenden Systemta-
belle als EinzelmaBnahmen 1a bis 3 getrennt aufgefihrt. Zur Verdeutlichung der spezifischen
Wirkung eines jeden MaBnahmebausteins wurde mit den Blattern - Planungsfall B
bis Blatt @ - Planungsfall E in insgesamt 4 Prognosemodellen gerechnet, die nicht als
Konzeptvorschlage, sondern allein als Arbeitsmodelle zu werten sind. Demgegeniber zeigen
die Blatter o - Planungsfall F bis @ - Planungsfall J vier denkbare Kombinationen
von Netzeingriffen, die als Planungsvarianten in Frage komnmen. Die den Arbeitsmodellen
zugeordneten Differenzblatter , @ und zeigen die Mehr- und Minderbe-
lastungen der Planungsfalle B bis E im Vergleich zum Planungsfall A - Amtstrasse. Zusétzlich
hierzu wurden mit den Differenzblattern und Aussagen Uber die Veranderungen
zum jeweiligen Vorgdngermodell gemacht.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass sich die gesteckten Planungsziele einer
flachenhaften Entlastung der Siedlungsgebiete weder mit dem Planungsfall A (Amtslésung)
noch mit den 4 Planungsfallen B bis E erreichen lassen. Die Auswertung dieser Arbeitsmo-
delle hat insbesondere zum Ergebnis, dass ein Verzicht auf die Verlegung des Autobahnan-
schlusses Gréafelfing nach Osten einschlieBlich Verldngerung der St 2063 neu nach Norden
allein nicht die fir eine Verkehrsberuhigung in Gréfelfing notwendige Zwangsfihrung in
Nord-Sid-Richtung erzielen lasst, dass aber auch ohne Unterbrechung der Ost-West-Achse
im Zuge der M 21 fur Planegg nur unbefriedigende Entlastungen erreichbar sind.
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Das Differenzblatt @ zeigt flr das Prognosejahr 2020, dass etwa im Zeitraum nach
Inbetriebnahme der St 2063 neu (einschlieBlich Verlangerung nach Pasing) das StraBennetz
in Planegg mit Ausnahme der St 2344 und St 2063 alt sidwestlich von Martinsried keine
Mehrbelastung aufnehmen muss, sondern in weiten Bereichen, wenn auch in noch
unbefriedigender GréBenordnung, Entlastungen erfahrt. Ein Vergleich mit dem Differenzblatt

weist nach, dass sich die Nordverlangerung und die AS-Verschiebung der St 2063
nach Osten nicht nachteilig auf die Gemeinde Planegg auswirkt.

Da der Zeitraum zwischen Fertigstellung der St 2063 neu und der Auflassung der M 21

mit groBer Wahrscheinlichkeit vor 2020 liegen wird, d.h. die Auflassung spétestens nach
Umbau des Luise-Kiesselbach-Platzes erfolgen kann, bleiben die StraBenbelastungen in
diesem Zeitraum auf Grund der noch geringen Gesamtverkehrsmenge im Netz insgesamt
eher niedriger (Teilausbau Freiham, Teilausbau Martinsried/Universitatsgelande etc.), als im
Planungsfall C (Blatt ) dargestellt.

Der Konzeptvorschlag fiir den Planungsfall F in Blatt sieht im Untersuchungsgebiet
folgende MaBnahmen vor:

M 1a St 2063 neu im Abschnitt A 96 - St 2344 mit Anschluss an die A 96

M 1b Verlangerung der St 2063 neu nach Norden und Sperrung der StraB3en-
verbindung von der bestehenden AS Gréfelfing nach Pasing

M 2a Auflassung der bestehenden AS Gréfelfing inkl. der Parallelfahrbahnen;
Verlangerung der Lochhamer StraBBe in Richtung Osten sudlich der A 96
mit Anschluss an die St 2063 neu

M 3 Auflassung der KreisstraBe M 21 zwischen AS Unterpfaffenhofen-Germe-
ring und Zufahrt zum Sanatorium. Stdseitig der A 96 Neubau einer Ver-
bindung zwischen der GV Germeringer StraBe/ Neue Gautinger StraBe
und der AS Unterpfaffenhofen-Germering

Die Differenzblatter -Vergleich mit dem Bezugsfall 2020 und -Vergleich mit
der Amtslésung zeigen fUr dieses Prognosemodell, dass die St 2063 neu trotz durchgehen-
der Zwangsfihrung von Pasing zur St 2344 die St 2063 alt in weiten Teilen der Gemeinden
Gréfelfing und Planegg nur unzureichend entlastet. Erfreuliche Ergebnisse sind mit diesem
Konzeptvorschlag allerdings fur die Heitmeier-Siedlung (durch Freiwerden auch der Par-
allelspuren verbesserbarer Larmschutz zur A 96) und das bestehende Gewerbegebiet in
Gréafelfing, fur den Ortsteil Martinsried, fur die Germeringer StraBe und die untergeordneten
Wohn- und WohnsammelstraBen in Planegg zu erzielen.
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Der Konzeptvorschlag fir den Planungsfall G in Blatt @ sieht im Untersuchungsgebiet
folgende MaBnahmen vor:
M 1a St 2063 neu im Abschnitt A 96 - St 2344 mit Anschluss an die A 96

M 1b Verlangerung der St 2063 neu nach Norden und Sperrung der StraBen-
verbindung von der bestehenden AS Gréfelfing nach Pasing

M 2a Auflassung der bestehenden AS Gréfelfing inkl. der Parallelfahrbahnen;
Verlangerung der Lochhamer StraBe in Richtung Osten sidlich der A 96
mit Anschluss an die St 2063 neu

M 2b Auflassung der St 2063 alt im Abschnitt Friedhof

M3 Auflassung der KreisstraBe M 21 zwischen AS Unterpfaffenhofen-Germe-
ring und Zufahrt zum Sanatorium. Sudseitig der A 96 Neubau einer Ver-
bindung zwischen der GV Germeringer StraBe/ Neue Gautinger StraBe
und der AS Unterpfaffenhofen-Germering

Die Differenzblatter -Vergleich mit dem Bezugsfall 2020 und -Vergleich mit
der Amtslésung zeigen flir dieses Prognosemodell, dass mit der Unterbrechung der St
2063 alt im Bereich Friedhof Gréfelfing sich zwar zusatzliche Verlagerungen von der St 2063
alt auf die St 2063 neu mit bedeutendem Entlastungseffekt fir beide Gemeinden erzielen
lassen, dass ferner die Hangkante des Wiurmtals zwischen GroBhaderner StraBe und nérd-
licher Heitmeier-Siedlung vom Kraftfahrverkehr befreit ist, dass andererseits die Mehrbelas-
tung der Rottenbucher StraBe (30 %) und des ndrdlichen Teils der als reine WohnstraBe zu
bewertende WirmstraBe (25 %) auf ein kaum hinnehmbares MaB steigt. Dabei ist es uner-
heblich, ob der StaatsstraBenabschnitt St 2063 alt zwischen der Einmindung LohenstraBe
und Am Haag i.V. mit Wendeflachen am Westrand des bestehenden Gewerbegebiets eben-
falls aufgelassen wird oder sich die Unterbrechung allein auf den Teilabschnitt westlich des
Friedhofs beschrankt. Die 6kologischen und flir Landschaftsbild und Naherholung bedeu-
tenden Vorteile dieser L6sung kénnen die Mehrbelastung in den westlich angrenzenden
WohnsammelstraBen nicht aufwiegen. Sofern dieser nicht wiinschbaren Verkehrsverlage-
rung nach Westen nicht auf andere Weise begegnet werden kann, sollte dieser Konzeptvor-
schlag aufgegeben werden.
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Der Konzeptvorschlag fir den Planungsfall H in Blatt sieht im Untersuchungsgebiet
folgende MaBnahmen vor:

M 1a St 2063 neu im Abschnitt A 96 - St 2344 mit Anschluss an die A 96

M 1b Verlangerung der St 2063 neu nach Norden und Sperrung der StraB3en-
verbindung von der bestehenden AS Gréfelfing nach Pasing

M 2a Auflassung der bestehenden AS Gréfelfing inkl. der Parallelfahrbahnen;
Verlangerung der Lochhamer StraBe in Richtung Osten sudlich der A 96
mit Anschluss an die St 2063 neu

M 2c Teilauflassung der St 2063 im Abschnitt zwischen Friedhof und Lochha-
mer StraBe durch korrespondierende Einbahnfihrung (Richtung Norden)
mit dem Weinbuchweg (Richtung Stiden)

M 3 Auflassung der KreisstraBe M 21 zwischen AS Unterpfaffenhofen-Germe-
ring und Zufahrt zum Sanatorium. Stdseitig der A 96 Neubau einer Ver-
bindung zwischen der GV Germeringer StraBe/ Neue Gautinger StraBe
und der AS Unterpfaffenhofen-Germering

Die Differenzblatter -Vergleich mit dem Bezugsfall 2020 und -Vergleich mit
der Amtslésung zeigen fiur dieses Prognosemodell, dass sowohl in Gréafelfing als auch

in Planegg und Martinsried deutliche Entlastungen erzielbar sind. Der nur noch einbahnig
gefuhrte Abschnitt der St 2063 alt westlich des bestehenden Gewerbegebiets kann auf
eine Fahrbahnbreite von 5,50 bis 6,00 m zurlickgebaut werden. Da auch Abbiegespuren
vollstandig entfallen, kann nérdlich wie stdlich der A 96 ein GroBteil der StraBenflache zu
einem Grun- und Erholungszug umgestaltet werden. Die nach Norden gerichtete Einbahn-
straBBe stellt sicher, dass sich aus dem Gewerbegebiet abflieBender Schwerlastverkehr nicht
ins stdlich angrenzende OrtsstraBennetz “verirrt”, sondern direkt zum neuen Autobahnan-
schluss gefuhrt wird.

Trotz dieses restriktiven Eingriffs wird die nérdliche WirmstraBe nicht wie im Planungs-

fall G in Blatt starker belastet, sondern erfahrt eine leichte Entlastung gegentber

dem Bezugsfall 2020 und der Amtsldsung. Allein die nérdliche Rottenbucher StraBe, der-
zeit bereits als OrtssammelstraBe genutzt, erfahrt mit zusatzlichen 1 700 Fahrzeugen eine
Mehrbelastung von gut 20 % gegentber dem Bezugsfall 2020. Deutliche Mehrbelastungen
erféhrt, wie auch in allen anderen Planungsfallen, die St 2343 - WirmtalstraBe in ihrem west-
lichen Abschnitt sowie die beidseitig unbebaute GroBhaderner StraBe.

In Planegg werden Mehrbelastungen tber 20 % allein auf dem jetzt einbahnig gefuhrten
mit Zweirichtungsverkehr gerechneten Teilstiick stdlich des Rathauses sowie dem kurzen
Abschnitt der Miinchner StraBBe zwischen Germeringer StraBe und KettelerstraBe errechnet.
Im weiteren Verlauf nach Stden zeigt die St 2063 Mehrbelastungen unter 20 %, in Teilab-
schnitten sogar geringe Entlastungen gegentiber dem Bezugsfall 2020.
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Wegen der Unterbrechung im Zuge der M 21 vermindert sich der Verkehr im beidseits der
Grenze Planegg/Krailling gelegenen Wohngebiet zu Lasten der Pentenrieder StraBe, die
westlich der Bahnlinie einen Verkehrszuwachs von 24 % erfahrt. Dieser StraBenabschnitt ist
in Funktion und Netzlage als OrtssammelstraBe (Verbindung zum Gewerbegebiet KIM etc.)
vergleichbar mit der Rottenbucher StraBe in Gréafelfing.

Im mittleren Abschnitt der St 2063 alt, der von den Verkehrsverlagerungen am wenigsten
beglinstigt wird, stellen sich die Veranderungen gegentiber dem Bezugsfall 2020 wie folgt
dar:

- Entlastung an der Grenze Gréafelfing/Planegg um 33 % statt um 13 % beim Planungsfall A
- Amtslésung

- Entlastung im Abschnitt nérdlich der Germeringer StraBe um 22 % statt um 16 % beim
Planungsfall A - Amtslésung.

NaturgemaB weit deutlicher fallen die Veranderungen auf der Germeringer StraBBe aus:

- Entlastung zwischen Bahnlinie und BréauhausstraBe um 65 % statt um 3 % beim Planungs-
fall A - Amtslésung

- Entlastung zwischen St 2063 alt und KettelerstraBe um 49 % statt um 15 % beim Pla-
nungsfall A - Amtslésung.

Entsprechendes gilt fir die Abschnitte der St 2063 alt innerhalb des Gemeindegebiets Gra-
felfing.

Die Festlegung eines verkehrlich vertretbaren Zeitpunkts fiir die Auflassung der M 21 sollte
erst erfolgen, wenn ein abgewandelter Planungsfall H mit unverandertem StraBennetz

im Untersuchungsgebiet, jedoch ohne die externe MaBnahme M 4 (Umbau des Luise-
Kiesselbach-Platzes) etwa flir das Prognosejahr 2010 Auskunft dariiber gibt, ob diese
Auflassung unmittelbar nach Inbetriebnahme der St 2063 neu vor Umgestaltung des Luise-
Kiesselbach-Platzes realisierbar ist.
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Der Konzeptvorschlag fir den Planungsfall J in Blatt @sieht im Untersuchungsgebiet
folgende MaBnahmen vor:

M 1a St 2063 neu im Abschnitt A 96 - St 2344 mit Anschluss an die A 96

M 1b Verlangerung der St 2063 neu nach Norden und Sperrung der StraBen-
verbindung von der bestehenden AS Gréfelfing nach Pasing

M 2a Auflassung der bestehenden AS Gréfelfing inkl. der Parallelfahrbahnen;
Verlangerung der Lochhamer StraBe in Richtung Osten sidlich der A 96
mit Anschluss an die St 2063 neu

M 2c Teilauflassung der St 2063 im Abschnitt zwischen Friedhof und Lochha-
mer StraBe durch korrespondierende Einbahnflhrung (Richtung Stden)
mit dem Weinbuchweg (Richtung Norden)

M3 Auflassung der KreisstraBe M 21 zwischen AS Unterpfaffenhofen-Germe-
ring und Zufahrt zum Sanatorium. Stdseitig der A 96 Neubau einer Ver-
bindung zwischen der GV Germeringer StraBe/ Neue Gautinger StraBe
und der AS Unterpfaffenhofen-Germering

Damit unterscheidet sich dieser Konzeptvorschlag allein durch die Umkehrung der
Einbahnregelungen im Nordabschnitt der St 2063 alt und des Weinbuchwegs.

Blatt identisch. Der Vorteil dieses Vorschlags liegt in einer flissigeren Abwicklung des
Verkehrs an der Einmindung GroBhaderner StraBe/St 2063 alt. Hier kann ein von Norden
zuflieBender Verkehr mit seiner Hauptzielrichtung Stiden weitgehend kreuzungsfrei in die
aufgewertete Verbindung GroBhaderner-/Pasinger StraBe einfadeln. Im Gegenzug muss bei

Die Beli stungen sind mit marginalen Unterschieden mit denen des Planungsfalls H im

der Zufahrt zum Weinbuchweg auf der Pasinger StraBe eine kurze Linksabbiegespur einge-
richtet werden. Der Nachteil bei dieser L&sung liegt in der Gefahr, dass aus dem Westteil des
Gewerbegebiets ausfahrender Verkehr mehr als erforderlich nach Stiden abflieBt. Im Wider-
spruch zu dieser Hypothese stehen allerdings die errechneten Verkehrsminderungen auf

der Pasinger StraBe. Die Plausibilitat dieser Werte sollte noch einmal anhand konkretisierter
Knotenbilder Gberprift werden.
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6. Erganzende Hinweise und Bemerkungen

Zum Verstandnis der beschriebenen Bewertungen sind nachfolgende Hinweise und Bemer-
kungen in ungewichteter Reihenfolge veranlasst:

a) Autobahndreieck A 99/A 96

Fir die Planungsfalle E bis J (Blatt @ bis @) werden Verkehrsmengen auf die A 96
verlagert, die in der Morgenspitze Uberlastungen bei der Einfiihrung des zweistreifigen
Uberfiihrungsbauwerks der A 99 in die ebenfalls zweistreifige A 96 befiirchten lassen.
Hier sollte nach Inbetriebnahme des Westabschnitts der A 99 und der angesproche-
nen Nachjustierung der Rechenmodelle entschieden werden, ob die Ausgestaltung
dieses Knotens vergleichbar mit der seinerzeitigen Nachbesserung des Knotens am
Brunntaldreieck gedndert oder durch Erweiterungen ergénzt werden muss.

b) StaatsstraBe St 2063 neu

Fir die Planungsfalle F bis J (Blatt bis @) sind Verkehrsmengen im
Anschlussbereich zur A 96 zu bewaltigen, die nérdlich der in der Planfeststellung vorge-
sehenen Tieflage und Uberdeckung eine Aufweitung auf 3 und 4 Fahrstreifen erforderlich
machen. Hierzu ist eine vertiefte Untersuchung der Knotenfolge ab der Einmindung
SeeholzenstraBe erforderlich. Das beiliegende Spurenschema zeigt die Systematik hierzu
auf. Die Verlangerung nach Norden wird dabei weiterhin vierstreifig im westlichen Teil des
bestehenden Unterfliihrungstunnels unterzubringen sein. Ggf. kann die Tunneldurchfahrt
auch nur mit 3 Spuren ausgebildet werden. Die nérdliche Auffahrtsrampe ist in ihrer
Figuration auf die Trassierung der Nordverldngerung nach Pasing abzustellen. Hier ist

zu prufen, ob nicht eine vom Waldrand abgertickte Trassierung in offener halber Tieflage
mit massenneutraler beidseitiger Larmschutzaufschittung ohne Mehrbelastung der
Heitmeier-Siedlung mdglich ist.

Auch der lichtzeichengeregelte Knoten an der St 2323 - WirmtalstraBe ist noch einmal
auf seine Belastungsfahigkeit hin zu Uberprifen. Der LArmschutz im Abschnitt westlich
des Gewerbegebiets Martinsried und westlich der RdntgenstraBe sollte, dies jedoch
ohne Anderung der Entwurfselemente, gegeniiber der Planfeststellung an Strecke und
Knoten verbessert werden, damit der Ortsteil Martinsried auch Uber die gesetzlich vor-
geschriebenen Mindestanforderungen hinaus, soweit technisch méglich, geschutzt wird
(wirksamere SchlieBung der Licken zwischen den Garagenanlagen, ggf. galerieartige
Uberdeckung, Flusterbelag, an Einmiindungen abgekrépfte Larmschutzwande etc.).

An der ebenfalls lichtzeichengeregelten Einbindung der St 2063 neu in die St 2344
ware eine der Klassifizierung folgende Ausgestaltung des Knotens (Weiterflhrung der
St 2063 und Einmiindung der St 2344) denkbar. Um den Grliinzug zwischen den Wirm-
nahen Siedlungsflachen Grafelfing/Planegg und dem Ortsteil Martinsried unbeeintréch-
tigt zu lassen und als Erholungspark ausbauen zu kénnen, sollte auf den Anschluss
des Gewerbegebiets Steinkirchen Uber eine verlangerte Semmelweisstrale verzichtet
werden.
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Die anliegenden Knotenpunktsbelastungen bis @ in ihren Teilen Nord und Sud
kénnen als Grundlage fur die vertiefte Untersuchung herangezogen werden.
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c) Verlangerung der Lochhamer StraBBe zur St 2063 neu

Diese zuséatzlich erforderliche, aus stadtebaulichen und verkehrlichen Griinden nicht
durchs bestehende Gewerbegebiet fihrbare Verbindung sollte Nach Wegfall der AS
Gréafelfing in mdglichst zlgiger Linie Uber die bestehende Gelandekuppe zur frei werden-
den Parallelfahrbahn heruntergefiihrt und Uber die geplante Gewerbegebietserweiterung
an die St 2063 neu als OrtsstraBe angeschlossen werden. Hierzu ist eine Umgestaltung
des Makromarkt-Parkplatzes mit flachengleichem Grundstiickstausch zwischen den
FI.Nrn. 1009/4 und 1009 erforderlich. Die bestehende FuBgéngerunterfiihrung einschlie3-
lich Liftanlage kann unverédndert belassen werden. Zur Vermeidung einer fiinfarmigen
Kreuzung wére der Bau eines Kreisels denkbar.

Die Planung fir die Gewerbegebietserweiterung ist entsprechend anzupassen.

d) Stidanschluss der Neuen Gautinger StraB3e an die A 96

Der vorgeschlagene Bypass auf der Stidseite der Autobahn soll

- die kleinrdumige Verbindung zwischen Germering und Planegg/Krailling nach Wegfall
der M 21 sicherstellen,

- das Wohngebiet an der RiegerstraBe und Am Forst in Germering (nérdlich der Kreisel)
entlasten und

- eine verbesserte Zufahrt zum Gewerbegebiet KIM in Kailling herstellen.

Die hierfur erforderliche Trasse ist méglichst landschaftsschonend zu bestimmen. Ggf.
kann unter Auflassung der verkehrlich problematischen geradlinig geflihrten Waldtrasse
Neue Gautinger StraB3e auch eine weit kirzere Verbindung Uber den Aubinger Weg am
Westrand des Sanatoriums direkt zur Pentenrieder StraBBe gefuhrt werden.

e) Neuried, Krailling und Gauting

Die Prognoserechnungen zeigen, dass die Gemeinde Neuried durch die Netzeingriffe
keine Mehrbelastunaen gegentiber dem Bezugsfall treffen. Die Planungsfélle H und

J (Blatter ‘ und @) weisen sowohl auf der M 4 neu als auch auf der St 2344 -
Planegger StraBBe leichte Entlastungen auf. Allein flr den Haderner Weg errechnet sich
als gerade noch hinnehmbar eine Mehrbelastung von 25 % gegeniiber dem Bezugsfall.

Der Abschnitt der St 2063 sudlich der Planegger Gemeindegrenze und damit auch die
Gemeinden Krailling und Gauting wird durch die vorgeschlagenen Netzeingriffe gegenu-
ber dem Bezugsfall 2020 und gegenlber dem Planungsfall A - Amtstrasse nicht zusétz-
lich belastet, sondern erféhrt geringfligige Entlastungen. Hier sind von dem in dieser
Untersuchung nicht beriicksichtigten Tunnel in Starnberg weit gréBere Auswirkungen

zu erwarten. Zu diesem Problemfeld sind gesonderte Untersuchungen fiir das stidliche
Wirmtal empfehlenswert. Auf die Verkehrsverlagerungen in Krailling wurde bereits auf
S. 18 hingewiesen.
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f) Bedarfsumleitung U 8/U 63

Derzeit dient die M 21 und die St 2063 alt als Bedarfsumleitung fir die A 96. Mit der
Auflassung der M 21 und der Umstufung der St 2063 alt zu OrtsstraBen muss eine neue
Lésung gefunden werden. Vorgeschlagen wird flr den Zeitraum nach Fertigstellung der
Nordumfahrung Pasing eine Verlagerung auf die St 2544 -Germeringer Spange und die B
2 - BodenseestraBe. Falls dies nicht méglich sein sollte, wére die einer Art “Notfurt” Gber
die M 21, die durch Schranken fir den Normalverkehr gesperrt bleibt, zu tGberprifen.

g) Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die von der Gemeinde Planegg gewlinschte Verlangerung der U 6 um einen zwei-

ten Streckenabschnitt zum Haltepunkt Martinsried West sollte insbesondere unter
Gesichtspunkten der Finanzierung dann noch einmal kritisch Uberprift werden, wenn
sich der Bau einer Stadt-Umland-Verbindung nach Germering als realisierbar abzeichnet.
Voraussetzung fur den Verzicht einer weiteren U-Bahn-Verlangerung ist jedoch, dass am
Haltepunkt Martinsried West/Unigeldnde keine den Ort Martinsried belastenden P+R-
Angebote bereitgestellt werden.

Das bestehende Busliniennetz ist nach einem gesondert zu entwickelnden
Planungskonzept den jeweiligen Zwischenschritten der StraBennetzumgestaltung anzu-
passen.

7. Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Die Verkehrsuntersuchung hat nach Meinung der Verfasser_gezeigt, dass die Konzeptvor-
schldge der Planungsféalle H - Blatt oder J - Blatt Optionen darstellen, die aus
heutiger Sicht innerhalb der nachsten 5 bis 10 Jahre umgesetzt werden kénnen. Hierzu sind
allerdings drei Voraussetzungen unabdingbar:

a) Zum Einen sind eine Fllle, in Teilen bereits angesprochener Einzeluntersuchungen zur
Ausgestaltung der NeubaumaBnahmen erforderlich, damit die Funktionstlichtigkeit, die
Klarung der Bautragerschaft und die Finanzierung des Netzkonzepts als auch im Detail
realistisch bestatigt werden kénnen.

b) Zum Zweiten kann ein solches Konzept zielflihrend nur als konsensfahiges, mit den
Birgern und den betroffenen Gemeinden sowie mit den StraBenbaulasttragern abge-
stimmtes Paket umgesetzt werden. In dieses Paket sind der Aus- und Umbau des OPNV
als integrierter Bestandteil einzubeziehen.

c) Zum Dritten erfordert die Umsetzung Klarheit Uber zeitliche Zwischenschritte und deren
jeweilige Auswirkungen. Hierzu sollte ein, wenn auch fortschreibungsbedurftiger Zeitplan
ausgearbeitet werden, der, soweit nicht Finanzierungsschwierigkeiten entgegenstehen,
von allen Beteiligten getragen wird.
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Vor Festlegung eines solchen Vorgehens sind nach ausreichender Beratung und Offentlich-

keitsbeteiligung die Untersuchungsergebnisse in ihren Grundziigen soweit zu konkretisieren,
dass die Planfeststellungsunterlagen zur St 2063 neu baldmdglichst tektiert werden kdnnen,
damit das Verfahren zum Abschluss gebracht wird. Entsprechendes gilt fir die Planfeststel-
lung der OPNV-Strecke und die Flachennutzungsplanungen der Gemeinden.





