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1. Anlass

Die Gemeinde Gréfelfing plant im Rahmen eines integrierten Gesamtverkehrskonzepts die verschiede-
nen Ziele und Handlungsfelder im Bereich der Mobilitdat zusammenzufthren.

Die Entwicklung des Konzeptes ist in zwei Phasen vorgesehen, der Bestandsaufnahme (Phase |) und der
eigentlichen Konzeptentwicklung (Phase I1).

Die Bestandsaufnahme umfasst, neben einer Blrgerbefragung, einer Unternehmens- und Mitarbeiter-
befragung und verschiedenen Erreichbarkeitsanalysen auch MaRnahmen zur Akteursbeteiligung. Um
diese in den Planungsprozess einzubeziehen sind mehrere Interviews sowie drei Workshops mit den
Themenfeldern Schulen, Arbeitgeber und Einzelhandel / Ortszentrum vorgesehen. Des Weiteren wird in
der Bestandsanalyse die vorhandene Verkehrsinfrastruktur hinsichtlich des motorisierten Individualver-
kehres, des ruhenden Verkehrs, des FuR- und Radverkehrs, des Offentlichen Personennahverkehrs sowie
weiterer Mobilitdtsangebote erfasst und analysiert. Ziel der Bestandsaufnahme ist dabei eine Defizitana-
lyse als Grundlage fir die Konzeptentwicklung in Phase II.

In diesem Kurzbericht sind die Ergebnisse des Workshops zu den Gréafelfinger Ortszentren zusammenge-
fasst. Mit Ortszentren sind hier die Bahnhofstralle sowie das Ortsteilzentrum Lochham rund um den
Jahnplatz gemeint.

Eingeladen wurden sowohl Akteure (Einzelhandel, Inhaber von Arztpraxen, Kanzleien und sonstigen
Dienstleistungsunternehmen), als auch Biirger, die im Bereich der Ortszentren anséassig sind. Insgesamt
nahmen 24 Personen an der Veranstaltung teil. Diese wurden fur die interaktiven Teile der Veranstaltung
in 4 Arbeitsgruppen unterteilt. Gruppe 1 befasste sich schwerpunktmaRig mit der Mobilitdt rund um

den Jahnplatz, die anderen drei Gruppen mit der Situation in der Bahnhofstralle.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 4
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2. Ablauf des Workshops

Der Workshop fand am 6.10.2021 von 19.00 bis 21.30 Uhr statt. Nach einer BegriBung durch Herrn Biir-
germeister Kostler und einer kurzen Vorstellungsrunde begann der interaktive Teil des Workshops. Dabei
wurden von den Teilnehmern zunachst Starken und Schwachen der Mobilitat in den Gréafelfinger Ortsze-
ntren gesammelt.

Im Rahmen einer Prasentation stellten die beauftragten Firmen Obermeyer Infrastruktur GmbH & Co.
KG und team red Deutschland GmbH den Stand der Analysen zu den Ortszentren vor, sodass diese Er-
gebnisse mit der Einschdtzung der Teilnehmer gespiegelt werden konnten.

Anschliefend wurden, auf Basis der Starken und Schwachen Ziele fir die zukinftige Entwicklung der
Mobilitdt in den Ortszentren erarbeitet. Vor dem letzten Arbeitsschritt wurden mit einem Impulsvortrag
von team red Best-Practice-Beispiele aus anderen Kommunen vorgestellt. Im letzten interaktiven Teil
konnten die Teilnehmer in den Arbeitsgruppen Vorschldge fur konkrete MalRnahmen entwickeln.

Agenda

19:00 - 19:10 Uhr BegriRung und Einfihrung

19:10 —19:15 Uhr Vorstellungsrunde

19:15-19:30 Uhr Sammeln von Starken und Problembereichen rund um die
Mobilitdtssituation der Ortszentren in den Arbeitsgruppen

19:30 —19:50 Uhr Spiegeln der Ergebnisse mit den bisherigen Analysen
(z.B. Blrgerbefragung, Erreichbarkeitsanalysen)

19:50 — 20:05 Uhr Diskussion von Zielen und Zielkonflikten in den Arbeitsgruppen
und Bildung von Clustern nach Handlungsfeldern

20:05-20:20 Uhr Vorstellung von Best-Practice- Beispielen aus anderen Kommunen

20:20-21:05 Uhr Entwicklung von MalRnahmen und Planungsskizzen fur die einzelnen
Themenbereiche in den Arbeitsgruppen

21:05-21:25 Uhr Zusammenfassung und Diskussion der Ergebnisse im Plenum

21:25-21:30 Uhr Né&chste Schritte und Verabschiedung

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 5
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3. Interaktiver Teil |

In der ersten interaktiven Runde wurden die vier Arbeitsgruppen gebeten Starken und Schwachen rund
um die Mobilitdt in ihren Gebieten zusammenzutragen. Die Ergebnisse wurden auf Moderationskarten
gesammelt und, soweit moglich, zu Themenclustern geordnet.

3.1 Gruppe 1 (Jahnplatz / Lochham)
Der Tisch 1 hatte sich mit dem Ortsteilzentrum Lochham / Jahnplatz befasst.

Als groRe Starke dieses Bereichs wurden allgemein die gute Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel, insbesondere durch die S-Bahn, aber auch durch die Busanbindung in Richtung U3 und U6, genannt.
Am Bahnhof wurden dariber hinaus die Fahrradstdander und das Bike-Sharing-Angebot gelobt.

Die Teilnehmer betonen die groRe Bedeutung des Jahnplatzes als lokales Versorgungszentrum mit Ein-
kaufsmoglichkeiten, Arzten, Bankautomat und Apotheke. Das Umfeld bietet durch die Griinanlagen, die
Néhe zum Wald und in Zukunft auch die Schwimmbhalle gute Naherholungsmaglichkeiten.

Kritisch angemerkt wird, dass die FuBwege oft sehr schmal sind. Die FuBwege werden, aufgrund des ho-
hen Verkehrsaufkommens auf der StraRRe, insgesamt fiir Schiler nicht als sicher empfunden. An der Ru-
dolfstralRe fehlen zum Teil Gehwege. Am Jahnplatz fehlen sichere Querungsmoglichkeiten Gber die
Aubinger Stralle. Zudem gibt es zu wenige sichere Fahrradwege. Radfahrende werden oft geféhrlich in
der Unterfihrung Gberholt. Fir Radfahrende, die hinter der Unterfihrung links in Richtung Maria-Eich-
Stralle abbiegen wollen, fehlt eine Abbiegespur. Am Jahnplatz selbst fehlen Fahrradabstellanlagen.

Fir die A96 werden weitere LarmschutzmaRnahmen gefordert. Der viele Durchgangsverkehr in Rich-
tung Neuaubing wird als stérend empfunden. Die StraRen rund um den Jahnplatz sind oft eng und zu-
geparkt. An der Kreuzung SdmannstraRe / Maria-Eich-StraRRe sind die Sichtbeziehungen problematisch.
Ein Teilnehmer hat den Kreisverkehr an der Kreuzung FriedenstralRe / Lochhamer StraRe als Uberflissig
(Geldverschwendung) bezeichnet.

Fur die S-Bahn wird eine bessere Taktung gefordert. Beim Umstieg zwischen S-Bahn und Bus (Linie 160)
ist die Distanz zwischen Bahnhof und Haltestelle sehr groRR. Die dort verkehrende Buslinie sollte auch an
den Wochenenden fahren. Rund um den Jahnplatz gibt es bisher kein Car-Sharing.

Im Nahversorgungsangebot rund um den Jahnplatz fehlen nach Ansicht der Teilnehmer einige Ange-

bote, darunter ein Café / Restaurant, ein groRerer Supermarkt und ein Spielplatz. Die Offnungszeiten der
vorhandenen Gastronomie entspricht nicht der Nachfrage.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 6
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3.2 Gruppe 2 (BahnhofstraRe / Grifelfing)

Die Aufgabe des zweiten Workshop-Tisches bestand in einer Befassung mit der Situation entlang der
BahnhofsstralRe, die sich in Ost-West-Richtung vom Haltepunkt Grafelfing bis zur Wiirm im Osten er-
streckt.

Zu den identifizierten Starken dieses Bereichs lassen sich insbesondere die groRe Zahl an Einzelhandlern
nennen sowie die damit verbundene Tatsache, dass sich viele Destinationen in fullaufiger Erreichbarkeit
zueinander befinden. Weiterhin wurde positiv bewertet, dass das (vermutlich kirzlich eroffnete) Café
Gréafelfinger eine groRe Bereicherung darstellt, und auch die vorhandenen Sitzgelegenheiten einen Bei-
trag zur Aufenthaltsqualitat leisten- wenngleich es davon mehr geben sollte.

Der Lastenradverleih wird ebenfalls positiv bewertet.

Allgemein wurde auch erwéhnt, dass im Bereich der BahnhofstraRRe eine wahrnehmbare, positive Ent-
wicklung eingesetzt hat (Café, Restaurant).

Einen Uberblick Uber die identifizierten Starken liefert die folgende Abbildung.

Starken — Gruppe 2

Der erwahnte, positiv empfundene Trend wird jedoch stark durch die vielfaltigen erkannten Schwachen
eingetribt. Besonders hervorgehoben wurde hier von der Mehrzahl der Teilnehmenden die Dominanz
des motorisierten Individualverkehrs, der sowohl in seiner ruhenden als auch bewegten Funktion zahl-
reiche Beeintrachtigungen mit sich bringt. Besonders die vielen vorhandenen Stellpldtze sorgen durch
die induzierten zahlreichen Parkvorgdnge - insbesondere in schraggerichteten Stellflachen- fir Konflikt-
situationen, die den ohnehin haufig stockenden Verkehrsfluss weiter einschranken sowie zu Larmbelasti-
gungen (Hupen) fihren. Hierdurch wird die bereits eingetribte Aufenthaltsqualitat im Bereich der Bahn-
hofsstralle laut Aussagen der Teilnehmenden zusatzlich negativ beeinflusst.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 8
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Es sei in diesem Zusammenhang jedoch darauf hingewiesen, dass seitens eines Teilnehmenden die (ver-
mutlich beflrchtete) "Vernichtung von Parkplatzen" als Schwache identifiziert wurde, dem dadurch ent-
gegengewirkt werden solle, weitere Stellflachen in angrenzenden, verkehrsberuhigten Bereichen (Spiel-
strallen) auszuweisen.

Ein Aspekt, der mit gleichrangiger Prominenz wie die oben erwédhnten Schwierigkeiten bzgl. des ruhen-
den Verkehrs von der Gruppe an Tisch 2 als Schwache identifiziert wurde, war der des Fahrradverkehrs.
Zusammengefasst ldsst sich hier festhalten, dass diesem zu wenig Raum eingerdumt wird, dass keine
einheitliche, aber stattdessen eine untbersichtliche Verkehrsfiihrung vorherrscht, und vielfaltige Kon-
fliktpotentiale sowohl mit dem FuRganger- als auch dem Kfz-Verkehr existieren. Weiterhin wird auch
eine ungenigende Anzahl an Abstellanlagen flr Fahrrader bemangelt.

Ahnliche Aspekte werden fiir den FuRgéngerverkehr als Schwiche identifiziert: Das zu geringe Platzan-
gebot flhrt zu Konfliktpotential mit dem Radverkehr, Querungsbereiche kénnen fir vulnerable Perso-
nengruppen nur unter Gefahrdung benutzt werden. Wenn auch nicht eindeutig einem Verkehrstrager
zuordenbar, wurde haufig die fehlende Griinausstattung des Umfelds der BahnhofstraRRe als weitere
Schwdche identifiziert.

Einen Uberblick (iber die identifizierten Schwichen bietet die nachfolgende Abbildung.Fehler! Verweis-
guelle konnte nicht gefunden werden.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 9
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3.3 Gruppe 3 (BahnhofstraRRe / Grafelfing)

Als Starken wurde in der Gruppe 3 die Erreichbarkeit hervorgehoben: innerhalb von 15 min ist in Grafel-
fing alles erreichbar! Die beiden S-Bahnhaltestellen erméglichen eine direkte OPNV-Verbindung nach
Muinchen. Zudem besteht mit dem Radschnellweg parallel zur A 96 eine durchgangige attraktive Radver-
bindung. Fir die E-Mobilitdt stehen zusatzliche Ladesaulen zur Verfligung, die vor allem wegen dem gu-
ten Service als Starke betitelt wurden. Des Weiteren bietet Grafelfing mit dem Stattauto ein E-Car-Sha-
ring an. In Bezug auf die BahnhofstraRe wurde die Aufenthaltsqualitdt am Blrgerhaus gelobt. Der Bahn-
hofsplatz bietet hier eine Begegnungsflache.

Nachstehende Abbildung zeigt die erarbeiteten Starken des Tisches 3.

© team red | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 10



................................................................ Dokumentation Workshop Ortszentren Gréfelfing

Stdrken — Gruppe 3

Die zahlreichen Schwachen wurden bereits vor Ort auf die verschiedenen Verkehrsarten aufgeteilt.
Deutlich wird, dass der motorisierte Individualverkehr sowie der Radverkehr die meisten Defizite aufwei-
sen. Als Schwache wurde die Parkplatzsituation in der BahnhofstraRe mehrfach genannt:

e die Parkplatze werden als selbstverstéandlich angesehen

e das Parken am StralRenrand von Kunden wird als negativ gesehen

e die Parkplatzsituation ist ungtinstig bzgl. der Verkehrssicherheit

e viele rangierende Fahrzeuge lassen den StraRenraum als sehr chaotisch wirken
e insgesamt dominiert das Auto den Gesamtbereich der Bahnhofstralle

Des Weiteren herrscht groRer Parkdruck am Arztehaus an der BahnhofstraRe / TassillostraRe, sodass in
den Querstrallen geparkt wird.

Fur den Radverkehr stehen zwei Moglichkeiten in der BahnhofstralRe zur Verfigung. Einerseits die Be-
nutzung der Fahrbahn und andererseits der freigegebene FuRweg. Diese unklare Situation wird als
grolRe Schwache wahrgenommen. Die Fahrt auf der StralRe birgt ein grolRes Verkehrsrisiko, da dort viele
Fahrzeuge rangieren und Lieferverkehr in der zweiten Reihe parkt. Die Fahrt auf dem Blrgersteig wiede-
rum verlangt ein Fahren in Schritttempo. Dabei wird der daflr vorgesehene ,Streifen’ am FuRweg den-
noch von den Fulgangern genutzt. Hier muss der verfligbare Platz geteilt werden, wobei auch hier ein
grolRes Verkehrsrisiko gegeben ist.

Unabhdngig von der Bahnhofstralle wurden als Schwachen des Radverkehrs die fehlende Verbindung
zwischen Stadtgrenze Minchen, der Flickenteppich des Fahrradweges an der Lochhamer StralRe, die

© team red | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 11
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fehlende Verbindung zum Radschnellweg (Kreuzung am Kleinhaderner Weg) sowie die schlechte Situie-
rung der MVG-Stationen (z.B. Eichendorfplatz, Rottenbucher Stralle) genannt.

Folgende Abbildung zeigt die Sammlung der Schwachen von Gruppe 3.

Schwéche — Gruppe 3

3.4 Gruppe 4 (BahnhofstraBe / Grifelfing)

Sehr zurlckhaltend und auch nur auf Nachfrage wurden von den Gruppenmitgliedern Starken genannt:
Hierzu wurde explizit das Car-Sharing-Angebot gezahlt, das es in vielen anderen Orten mit vergleichba-
rer Einwohnerzahl nicht gabe. Positiv wurde auch die Moglichkeit zur Nahversorgung wahrgenommen:
Alle Geschéfte fur Dinge und Dienstleistungen des ,tdglichen Bedarfs” sind im Bereich der Bahnhof-
stralle zentral verfugbar und fulRlaufig oder mit dem Rad erreichbar. Zudem wurde die vorhandene Be-
pflanzung der BahnhofstralRe lobend hervorgehoben.

© team red | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 12
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Auf positive Resonanz stieRl zudem das Gebdudeensemble rund um die Gaststatten ,Wilder Hirsch” und
»,Hermes” und einigen Lebensmittelgeschaften, das an diesem Tisch als besonders gemitlich wahrge-
nommen wurde — trotz trennender und stark befahrener Pasinger StralRe dazwischen.

Starken — Gruppe 4

Die Liste der Grafelfinger Schwachen im Mobilitatsbereich fiel auch in Gruppe 4, analog zu den anderen
Arbeitsgruppen, deutlich umfangreicher aus: Die Kritik kann dabei grob in vier Bereiche unterteilt wer-
den:

Fehlende oder unzulangliche Radinfrastruktur (Radwege, Abstellanlagen)

Zu viel Autoverkehr im Bereich BahnhofstraRe / Pasinger StraRRe (Staus, Abgase)

Fehlende Aufenthaltsqualitat im Bereich Bahnhofstralle

Fehlende oder unzuldngliches Angebot des 6ffentlichen Verkehrs (OPNV)

Bei der Radinfrastruktur wurden fehlende Abstellmoglichkeiten in der BahnhofstraRe und am S-Bahnhof
beklagt. Generell wurde das Fehlen von Radwegen im Gemeindegebiet kritisiert. Der vorhandene Fahr-
radweg in der BahnhofstraRe (,Angebotsstreifen”) wurde ebenso negativ beurteilt wie die fehlende Rad-
anbindung der Heitmeier-Siedlung. Vermisst wird zudem eine Anbindung an den Schnellradweg in der
Landeshauptstadt Minchen und eine Beleuchtung auf dem Radweg nach Hadern. Radstander sollten
nicht auf FuRwegen positioniert werden.

Beklagt wurde der viele Kfz-Verkehr in der BahnhofstraRe, in der Pasinger StralRe sowie in der Ruffinial-
lee und Maria-Eich-Stralle und der damit verbundene , Dauerstau”. Es wurde festgestellt, dass es zu viel

© team red | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 13
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Durchgangsverkehr gabe und dass die gefahrenen Geschwindigkeiten zu hoch seien. Hieraus resultierten
auch erste Forderungen: Tempo 30 im Gemeindebereich und in Anwohnerstrallen. Im Bereich der Pasin-
ger Stralle wurde zudem eine fehlender FulRgangerquerung im Bereich der Gaststatte Hermes beklagt,

in der BahnhofstraRRe fehlende Wegweiser zu Parkmoglichkeiten (,versteckte Parkmoglichkeiten®).

Die Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte wurde generell beméangelt. Es gdbe keine ,positiv aufgeladenen
Flachen zum Aufenthalt”, , keinen Platz fur Kinder und Jugendliche” (z.B. Spielplatz oder Skate-/Dirtpark)
bzw. fir ,,schone Cafés”.

Im Bereich des OPNV wurde vor allem eine fehlende Expressbus-Verbindung von der BahnhofstraRe zur
U-Bahnhaltestelle GroRhadern bemangelt und der 20-Minuten-Takt der S-Bahn moniert. Hierflr
wlinschte man sich —analog zur U-Bahn — einen 10-Minuten-Takt. Unzufriedenheit herrscht mit der
Streckenfiihrung von Bus 258. Von einem Teilnehmer wurde zudem auf die fehlende Umzdunung der S-
Bahnschienen hingewiesen.

Zudem wurde von einem weiteren Teilnehmer die generell ungeniigende Barrierefreiheit in Gréfelfing
kritisiert.

Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber die erarbeiteten Schwichen von Gruppe 4.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 14



Dokumentation Workshop Ortszentren Gréfelfing

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021




................................................................ Dokumentation Workshop Ortszentren Grafelfing

4. Spiegelung der Ergebnisse mit den bisherigen
Analysen

Im Plenum wurden den Teilnehmern die Ergebnisse der bereits durchgefiihrten Analysen und Befragun-
gen vorgestellt, die einen Bezug zu den Ortszentren haben. Auch Ergebnisse des Workshops zur Einzel-
handelsentwicklung aus dem Juli 2021 wurden dabei einbezogen. Die Prasentation wurden den Teilneh-
mern des Workshops zur Verfigung gestellt.

5. Interaktiver Teil Il

Im zweiten interaktiven Teil sollten die Teilnehmer in den Arbeitsgruppen aus den Starken und Schwa-
chen Ziele fir die zukinftige Mobilitdt in den Ortszentren ableiten. Die Ergebnisse wurden erneut auf
Moderationskarten notiert und an den Moderationswanden gesammelt.

5.1 Ziele Gruppe 1 (Jahnplatz / Lochham)

Der Jahnplatz soll innerhalb von 5 Jahren umgebaut werden. Gew{nscht wird ein attraktiver Platz der
auch abends zum Verweilen einladt und als Treffpunkt dient. Zur Ausstattung sollen mehr Baume, Natur-
steinplatten und Sitzbanke gehoren. Ein groRer Supermarkt, weitere kleine Geschéfte, ein Hotel, ein
Café und ein Biergarten ergénzen das vorhandene Angebot. Das Ortszentrum soll als Einheit erkennbar
werden.

Fur die Aufenthaltsqualitat ist eine Verkehrsberuhigung insbesondere fir die Lochhamer StraRe bzw. die
Aubinger StralRe notwendig. Diese konnte durch einen ,verkehrsberuhigten Geschaftsbereich” realisiert
werden. Der Larmschutz fur die A96 soll in den nachsten 5 Jahren realisiert werden.

Samtliche Verbindungen in diesem Ortsteilzentrum sollen barrierefrei sein.

Der Jahnplatz soll bequem und sicher mit dem Fahrrad erreichbar sein. Vor Ort sollen attraktive Abstell-
moglichkeiten fir Fahrrader geschaffen werden.

Alle Buslinien sollten moglichst nahe am Bahnhof halten. Das Busangebot am Abend und am Wochen-
ende, insbesondere nach Pasing, soll ausgebaut werden.

Am Jahnplatz soll zudem eine Mobilitatsstation entstehen, an der neben den bestehenden Angeboten

(S-Bahn, Bus, Bike + Ride, MVG Rad) weitere Mobilitdtsangebote verankert werden sollen, z.B. Car-Sha-
ring oder Lademoglichkeiten fur Elektrofahrzeuge.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 16
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5.2 Ziele Gruppe 2 (BahnhofstraRe / Grifelfing)

Befragt nach méglichen Zielsetzungen fur eine Entwicklungsplanung im Bereich der BahnhofstralRe du-
Rerten viele Teilnehmende den Wunsch nach einer Neuaufteilung der zu Verfigung stehenden Flachen,
mit einer damit verbundenen einheitlichen Gestaltung des 6ffentlichen Raums. Unter dem Ubergeord-
neten Motiv, die Menschen in den Mittelpunkt der Planung zu stellen und ein harmonischeres Miteinan-
der der Verkehrsteilnehmenden anzustreben, bezog sich dies insbesondere auf eine Zurtickdrangung
des MIVs, der Schaffung von (nichtkommerziellen) begriinten Aufenthaltsflachen, sowie einer Verbesse-
rung der Bedingungen fiir zu Fugehende und Radfahrende.

© team red | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 17



Eine Ubersicht (iber die zahlreichen identifizierten Ziele liefert die folgende Abbildung.

Ziele — Gruppe 2
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5.3 Ziele Gruppe 3 (BahnhofstraRRe / Grifelfing)

Bei der Diskussion Uber Ziele und Zielkonflikte wurden in der Arbeitsgruppe 3 hauptséchlich Ziele aufge-

listet. Dabei spielte das Thema Parken ebenfalls eine groRe Rolle:
e Der ruhende Verkehr soll moglichst unterirdisch abgewickelt werden
e langzeitparkplatze fir Anwohner und Personal zur Verfligung stellen
e  Sammeltiefgaragen schaffen

e  Gute Ausschilderung der Parkmoglichkeiten (z. B. Tiefgarage)
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Weiterhin soll fiir die Aufenthaltsqualitat durch Vermeidung von Konfliktpunkten ,Platz’ fur alle geschaf-

fen werden. Hierzu sollen die Parkplatze einseitig der BahnhofstralRe entfallen und dem nicht-motorisier-
ten Individualverkehr zugutekommen. Zudem sollen Gemeinschaftsflachen mit viel Grin und evtl. sozia-
len Events oder Urban Gardening erschaffen werden.

Mit dem geschaffenen Platz u.a. durch Verdrangung des ruhenden Verkehrs soll der Radverkehr und
dessen Infrastruktur gestarkt werden:

e Breitere Fahrradwege

e Radschnellwege ausbauen und Verbindung nach Miinchen starken

e  Gute und sichere Fahrradwege durch bessere Oberflachenbeldge schaffen
e Ausbau von Fahrradstellplatzen zur Steigerung der Attraktivitat

e Weiterverfolgung der Mobilitatsstationen durch Angebote zum nahtlosen Umsteigen
von OPNV, Fahrrad und FuRverkehr

Nachstehende Abbildung zeigt die erarbeiteten Ziele der Gruppe 3.

Ziele — Gruppe 3

© team red | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 19



5.4 Ziele Gruppe 4 (BahnhofstraRe / Grifelfing)
Als grundsatzliche Ziele wurden von den Gruppenmitgliedern fir die Ortsmitte Grafelfings definiert:
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat
e Autofreies Ortszentrum / BahnhofstraRe als FuRgéngerzone
e Verbesserungen im OPNV-Angebot (Takt / Anbindung)
e Verbesserungen im Radwegenetz

Als gemeinsames Ziel liegt den Gruppenmitgliedern eine Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im Ortszent-
rum von Grafelfing am Herzen. Es soll ein ,,lebenswerter Raum” in der BahnhofstralRe entstehen und der
Rathausplatz ,anders” genutzt werden, z.B. mit Cafés, Restaurants oder Spielplatzen. Der Klimawandel
sorge sowieso dafir, dass sich in Zukunft das Leben ,mehr drauRen abspiele”. Zu einer Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat sollen Brunnen und Sitzmoglichkeiten beitragen.

Die Pasinger StraRRe konnte zudem zuklnftig ein attraktives Kneipen- und Ausgehviertel darstellen.

Das Ortszentrum soll moglichst autofrei und ,,griiner” werden. Teile der BahnhofstraRe konnten fir den
Durchgangsverkehr untertunnelt und die Oberflache dann als FuRgdngerzone nutzbar werden.

Alternativen zum Pkw sollen attraktiver werden: Fiir den OPNV gilt: Die S-Bahn soll im 10-Minuten-Takt
verkehren, die U-Bahn bis Planegg verlangert werden. ,Geisterbusse” (Bus 258), die jetzt zumeist ,men-
schenleer” in den Abendstunden verkehren, sollen zukiinftig moglichst ,,autonom fahrend” als ,,Rufbus”
und ohne festen Haltestellenplan verkehren. Gewiinscht wurde zudem ein Expressbus, der die Ortsmitte
Grafelfings mit der U-Bahn verbindet. Alternativ oder ergdnzend hierzu sollte eine Verbindung per Seil-
bahn nach Minchen ermoglicht werden, bzw. die umliegenden U- und S-Bahnhaltestellen verbinden.

Fur die BahnhofstralRe wird ein separater Radweg gewiinscht, nach Minchen soll es eine Radschnell-
stralle geben. Fir das Ortsgebiet insgesamt werden breite, beleuchtete Radwege gefordert, die auch
von Rollstuhlfahrern genutzt werden kénnen.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit soll es zukinftig an allen StraRen Querungshilfen fir FuRgénger
und Radfahrer geben.

Zielkonflikte: Die Erreichbarkeit der Ortsmitte soll weiterhin mit dem Auto grundsatzlich gewahrleitet
sein (mit Ausnahme der FuRgangerzone, hier aber eventuell Ausnahmen fir Anwohner). Die notwendi-
gen Parkplatze im Ortszentrum sollen in hierfir zu bauende (unterirdische) Parkhduser verlagert wer-
den.
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6. Impulsvortrag

In einem Impulsvortrag von Dr. Jirgen Brunsing von team red wurden Beispiele aus Kommunen darge-
stellt, die vor ahnlichen Problemen wie Grafelfing standen. Der Schwerpunkt lag in allen dargestellten
Kommunen darin, ein gutes und sicheres Miteinander der Verkehrsteilnehmer in hochfrequentierten
aber beengten StraRenrdaumen zu ermoglichen. Die Folien dazu sind in der beiliegenden Prasentation zu
finden.

7. Interaktiver Teil lll = Entwicklung von MalBnahmen

Im letzten interaktiven Teil des Workshops bestand die Aufgabe der Teilnehmenden darin MaRnahmen
zu entwickeln, mit denen die vorher genannten Ziele erreicht werden kénnen. Hierfiir konnten nicht nur
Moderationskarten beschriftet, sondern auch Notizen und Skizzen in groRen Ortsplanen eingezeichnet
werden.

7.1 MaRBnahmen Gruppe 1 (Jahnplatz / Lochham)

Fur die Erhohung der Aufenthaltsqualitdt und  MaBnahmen — Gruppe 1
die Entwicklung eines erkennbaren Ortszent-
rums wird ein einheitlich gestalteter ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo
20) vorgeschlagen. Dazu soll auch der Stra-
Renquerschnitt der Aubinger Stral3e verrin-
gert werden. Eine Aufpflasterung des Stra-
Renraumes (im Sinne eines Shared Space)
kann dazu beitragen, die besondere Bedeu-
tung dieses StraRenabschnittes zu betonen.
Parkplatze sollen von der Oberflache ver-
schwinden und in einer nahegelegenen Tief-
garage (z.B. beim zukUnftigen neuen Super-
markt) untergebracht werden. Es wurde auch
vorgeschlagen den Zaun an der Kirche an der
Lochhamer StraRe zu entfernen und so wei-
teren 6ffentlichen Raum zu schaffen.

Die A96 soll fir den Larmschutz eingehaust
werden. Im Bereich der FriedenstraRe, vor
dem Kreisverkehr, soll eine Allee angepflanzt
werden.

An der Jahnstrale soll ein Zebrastreifen ein-
gerichtet werden, damit FuRRganger, die vom
stdlichen Ausgang der S-Bahn kommen und
Uber die Jahnstralle weiter in Richtung Ru-
dolfstralRe gehen wollen, eine sichere Que-
rung zu ermoglichen. In jedem Fall sollten in
diesem Querungsbereich die Sichtbeziehun-
gen verbessert werden. Es wurde auch vor-
geschlagen, die Jahnstrale als Fahrradstralle
auszuweisen.

© team red | Obermeyer Bericht vom 22.12.2021 22



................................................................ Dokumentation Workshop Ortszentren Gréfelfing

Da auf der Maria-Eich-StraRe haufig die Rechts-vor-Links-Regelungen ibersehen werden (,,geflihlte Vor-
fahrt” auf der Maria-Eich-StraRe), wurde vorgeschlagen, diese tatsachlich als vorfahrtsberechtigte
StraRe auszuweisen. Es gab jedoch auch Gegenstimmen, da befiirchtet wird, dass dadurch schneller ge-
fahren wird.

Es gab auch den Vorschlag, die SdmannstraRe nur fur Anlieger freizugeben.

In der S-Bahn-Unterfiihrung soll das Uberholen von Radfahrenden verboten werden (Zeichen 277.1).
Die Fahrzeiten der Busse sollen besser an die S-Bahn-Taktung angepasst werden. Es wurde Gberlegt die
Bushaltestelle fur die Linie 160 nadher an die S-Bahn zu ricken. Dies ist jedoch mit der Routenfiihrung
der Linie schwer vereinbar. Auch das gegenUberliegende Alten- und Pflegeheim spricht dafir, die Bus-
haltestelle am aktuellen Standort zu belassen.

Ein moglicher Standort fir einen Biergarten wird westlich des Alten- und Pflegeheims gesehen. Am
Jahnplatz wiinscht man sich z.B. ein Café, einen Blumenladen und eine Post. Weitere Einrichtungen

konnten auch gegeniber des Jahnplatzes zwischen S-Bahn und Aubinger Stralle untergebracht werden.

Skizzen fir MaRnahmen Tisch 1 (Jahnplatz / Lochham)
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7.2 MaRnahmen Gruppe 2 (BahnhofstraRe / Grifelfing)

Um den beschriebenen Zielsetzungen zu entsprechen, wurden von den Teilnehmenden unterschiedliche
Malnahmen abgeleitet. Bezlglich der Neuaufteilung der zur Verfigung stehenden Flachen wurde ange-
regt, die schragen Stellplatze im westlichen Bereich der BahnhofstralRe (bei Supermarkt) aufzulésen, und
teils mit Langsparkplatzen, teils mit neuen Grinflachen zu ersetzen. Eine andere Anregung beinhaltete,
Parkflachen nur auf einer StralRenseite auszuweisen, auf der anderen Stralenseite lieRe sich der gewon-
nene Platz fiir eine Verbesserung der Situation fir den FuR- / Radverkehr gewinnbringend einsetzen.
Eine weitere Idee sieht vor, den sich trichterférmig-verengenden Zulauf der Bahnhofsstralle auf den
Bahnhofsplatz als Shared Space auszuweisen, also mittels Bordsteinabsenkungen / Schaffung von Nive-
augleichheit eine bessere Gleichberechtigung der unterschiedlichen Nutzungsanspriche herbeizufiihren
- sofern dies der Verkehrssicherheit nicht abtraglich sei.

Eine weitere MaRnahme, die einstimmig Zuspruch fand, war das (zur Uberraschung der Teilnehmenden
nur zu 30% ausgelastete) Parkhaus fur dessen eigentlichen Bestimmungszweck zu attraktiveren. Auto-
fahrer/innen meiden dieses scheinbar vielfach aus Bequemlichkeit, und suchen stattdessen an der Bahn-
hofsstralle nach freien Stellpldtzen — oder halten notfalls in zweiter Reihe. Eine hierzu abgeleitete Mal3-
nahme sieht vor, eine Durchfahrtsmoglichkeit von der BahnhofstralRe Giber den Parkplatz des Supermark-
tes in die FlurstrafRe zum Parkhaus zu schaffen.

Malnahmen — Gruppe 2

Im Bereich des Eichendorffplatzes war sich die Gruppe am
Tisch 2 einstimmig dariber einig, dass hier erhebliches
Verbesserungspotential herrscht, nachdem dieser vielfach
als ungepflegt wahrgenommen wird und konsequenter-

Maglichst ginhaHiche

Shafie / Brite weise wenig zum Aufenthalt genutzt wird. Konkrete MaR-
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\Deen - WETBELERS reparieren, Schilder geradertcken, Brunnen renovieren)

oder auch auf aufwandigere Projekte (Tiefgarage darun-
ter).

Einen Uberblick (iber die vielfaltigen MaRnahmen liefern
die nachfolgenden Darstellungen, wie auch die Ubersicht
zu den Zielen an Tisch 3, die teils schon MalRnahmenvor-
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7.3 MaRnahmen Gruppe 3 (BahnhofstraRe / Grafelfing)

Fir die Realisierung der Ziele wurden MalRnahmen ausgearbeitet. Diese zeigt folgende Abbildung.

MaRnahmen — Gruppe 3

Fur die BahnhofstralRe wird sich eine Art verkehrsberuhigter Geschaftsbereich vorgestellt, in dem durch
Tempo 20, Reduzierung und Umwandlung der Schragparkplatze in Langsparkplatze, einem abgetrennten
Fahrradweg, ausreichend Fahrradabstellanlagen, Querungen fur FuRganger und Radfahrer, ausgewiese-
nen Ladezonen sowie Begriinungen ein Raum mit Aufenthaltsqualitdt geschaffen wird. Zudem sollen
durch leicht zugangliche Tiefgaragen flr Rad- und Kfz-Verkehr die Raume an der Oberflache fir den
nicht-motorisierten Individualverkehr zur Verfligung stehen.
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Fir die Vereinfachung der Nutzung des OPNVs wird eine bessere Fahrradmitnahme im OPNV (Bus) so-
wie ein 10- Minuten- Takt bei der S-Bahn vorgeschlagen.

Nachstehende Abbildung zeigt die MalRnahmen in einer Planungsskizze der Bahnhofstrale.

Planungsskizze — Gruppe 3
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7.4 MaBnahmen Gruppe 4 (BahnhofstraBe / Grifelfing)

Auf der MaRnahmenebene wurden von der Gruppenmitgliedern teils sehr konkrete Planungsschritte
vorgenommen und in die zugehorige Planungsskizze eingetragen. Hierbei kristallisierten sich zwei
Schwerpunktthemen heraus, die beide eine Erhdhung der Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte zum Ziel
haben (in Klammern jeweils die zugehorige Verortung auf der Skizze):

~Ausgehmeile” in der Pasinger Strafle (1) (im Kreuzungsbereich BahnhofstraRRe): Hierzu gehort ein um-
fassendes verkehrliches Konzept (Shared-Space-Zone, AnwohnerstralRe und-parken, kein Durchgangsver-
kehr). Falls moglich, soll die Ausgehmeile beidseitig der Wirm entlang errichtet werden.

Untertunnelung der BahnhofstraRRe (2) (ab Bahnunterfihrung bis mindestens Kreuzungsbereich Rotten-
bucher StraRRe / Eichendorfplatz, ggf. sogar bis zur Wirm) um den Durchgangsverkehr aus der Ortsmitte
fern zu halten. Errichtung einer Tiefgarage unter dem Eichendorfplatz (3) und Nutzung des untertunnel-
ten Abschnitts der BahnhofstraRe und zusatzlich ein Teil der SchulstraRe als Shared-Space-Zone (mit
,Schani-Garten” am Rand) bzw. FulRgdngerzone (4). In diesem Fall ware eine Zu- und Durchfahrt nur fur
Anwohner und Lieferverkehr und Busse moglich (5). Auf der Tiefgarage Eichendorffplatz soll ein Spiel-
platz / ,Dirtpark” (6) errichtet werden, damit auch fir Kinder und Jugendliche die Aufenthaltsqualitat im
Ortszentrum gesteigert wird. Im Bereich der BahnhofstraRe wirden samtliche Parkplatze entfallen (7).
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Als flankierende MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und zur Steigerung der Attraktivitdt von Alternati-
ven zum Auto wurden genannt:

e Tempo 30 und haufigere Geschwindigkeitskontrollen im Ortszentrum
e Ausweisung von AnwohnerstralRen (Pasinger Stralle, Ruffiniallee, Maria-Eich-StraRRe)

e Einrichtung einer Expressbuslinie (S-Bahnhof Grafelfing — U-Bahnhof GroRhadern/Pla-
negg)

e Einflhrung eines 10-Minuten-Takts fur S-Bahn und Bus

e  Errichtung von lberdachten Radabstellplatzen in ausreichender Zahl.

MaRnahmen und Planungsskizze — Gruppe 4
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8. Fazit

Der Workshop war gepragt von konstruktiven Diskussionen und einem intensiven Engagement aller Teil-
nehmenden. So konnten wertvolle Informationen fur die Bestandsaufnahme des Integrierten Gesamt-
verkehrskonzeptes und wichtige Impulse fur die Konzeptentwicklung gewonnen werden.

In Bezug auf die Starken der Ortszentren wurde fir den Bereich Jahnplatz / Lochham die S-Bahn-Anbin-
dung, die Ausstattung des S-Bahnhofs (z.B. in Bezug auf Fahrradabstellanlagen) und die wichtigen Ange-
bote fir die Nahversorgung genannt. Die Nahe zu grolRen Griinanlagen ist ebenfalls ein Pluspunkt. Das
Grafelfinger Ortszentrum mit der Bahnhofstralle wurde ebenfalls fir die S-Bahn-Anbindung und die Aus-
stattung des Haltepunktes gelobt. Dieses Ortszentrum ist aus dem ganzen Ortsgebiet gut erreichbar,
auch ohne Pkw. Doch auch Mobilitdtsangebote wie Car-Sharing, die Ausleihmoglichkeit fir ein Lasten-
fahrrad und die Ladeinfrastruktur fir Elektro-Pkw wurden positiv erwahnt. Die BahnhofstraRe bietet ein
vielfaltiges Einzelhandelsangebot sowie viele weitere Dienstleistungen mit wichtiger Funktion fur die
Nahversorgung. Die Bepflanzung einzelner Bereiche wurde ebenfalls gewlrdigt.

Beim Jahnplatz wurde kritisiert, dass dessen Umfeld kaum als Ortsteilzentrum erkennbar ist. Gehwege
sind zum Teil zu schmal oder gar nicht erst vorhanden. Durch das hohe Verkehrsaufkommen und feh-
lende Radverkehrsanlagen ist die Situation fur Radfahrende oft unangenehm oder gar gefdhrlich. An den
Geschaften fehlen oft geeignete Radabstellanlagen. Mobilitdtsangebote wie Car-Sharing sind bisher
nicht vorhanden. Das Angebot an Einzelhandel und Gastronomie wird den Erwartungen an das Ortsteil-
zentrum nicht gerecht.

Bei der BahnhofstraRe ist das hohe Verkehrsaufkommen durch den motorisierten Individualverkehr das
zentrale Problem. Dazu gehort auch der hohe Platzbedarf fir den ruhenden Verkehr, durch den bessere
Bedingungen fur den FuR- und Radverkehr verhindert werden. Ein- und ausparkende Pkw behindern
nicht nur den Verkehrsfluss, sondern sorgen immer wieder fir kritische Situationen. Es fehlen nach Ein-
schatzung einiger Teilnehmenden Stellplatze oder eine gute Beschilderung, um geeignete Stellplatze zu
finden. Radfahrende sollen derzeit entweder auf der Stralle oder auf dem freigegebenen Gehweg fah-
ren, was zu Konflikten mit dem motorisierten Individualverkehr bzw. den FuRgangern fihrt. Es fehlt eine
klar verstandliche und sichere Option fir den Radverkehr. Dem Fufsverkehr steht insgesamt zu wenig
Raum zur Verfligung. Beim OPNV wird die Taktung der S-Bahn und das Fehlen verschiedener
(Express-)Busverbindungen, z.B. in Richtung Pasing oder GroRhadern, kritisiert. Viele Angebote in Grafel-
fing sind nicht barrierefrei nutzbar.

Das hohe Verkehrsaufkommen sowie fehlende Flachen fir eine attraktive Gestaltung und Bepflanzung
flhren insgesamt zu einer schlechten Aufenthaltsqualitét.

In Bezug auf die Ziele soll sich der Jahnplatz innerhalb von 5 Jahren zu einem attraktiven Ort entwickeln,
der zum Verweilen einladt und als Treffpunkt dient. Das Ortsteilzentrum soll als Einheit erkennbar wer-
den. Hierflr ist ein Ausbau des Nahversorgungs- und Gastronomieangebotes notwendig. Der Larm-
schutz der A 96 muss dringend verbessert werden.

Mit dem Fahrrad soll der Jahnplatz bequem und sicher erreichbar sein. Im Ortsteilzentrum sollen Gberall
attraktive Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader zu finden sein. Das Busangebot soll vor allen Dingen am
Wochenende und in den Abendstunden ausgeweitet werden.

Ein weiteres Ziel ist der Aufbau einer Mobilitatsstation am Bahnhof Lochham, u.a. mit Car-Sharing und
Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge.

Bei der BahnhofstraRe ist das Ziel eine Neuaufteilung der verfiigbaren Flachen, sodass mehr Aufent-
haltsqualitat, aber auch sichere Rahmenbedingungen flir den Radverkehr geschaffen werden kénnen.
Dafir muss das Parken neu geordnet werden, sodass die vorhandenen Schragparker in Langsparker um-
gewandelt werden.
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Die BahnhofstraRe soll weiter verkehrsberuhigt werden und es soll mehr Querungshilfen fiir FuRganger
geben. Die Erreichbarkeit mit dem Pkw soll grundséatzlich aber erhalten bleiben. Das OPNV — Angebot
soll ausgebaut werden, ggf. auch unter Einbeziehung von Rufbussen und autonomen Shuttles. Die Ver-
netzung der Bahnhofstralle mit der Gastronomie an der Pasinger Stralle war ein weiteres Anliegen der
Teilnehmenden.

Auf Ebene der MaBnahmen wurde fur den Jahnplatz vorgeschlagen, entlang der Lochhamer StraRe ei-
nen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich einzurichten, sodass die Einheit des Ortsteilzentrums betont
wird. Parkplatze sollen moglichst in Tiefgaragen untergebracht werden, die beispielsweis unter dem zu-
kinftig erweiterten Supermarkt untergebracht werden kénnen. So entsteht mehr Platz fir attraktive
Aufenthaltsflachen und Bepflanzung. Durch eine Einhausung der A 96 soll der Larm reduziert werden.
Im Umfeld sollen, aufgrund der schmalen oder fehlenden FuRwege, FahrradstraRen oder Anwohnerstra-
Ren eingerichtet werden. Fur die Lochhamer StraRe wiinscht man sich bessere Querungsmaoglichkeiten.
In der Unterfuhrung soll es verboten werden, Radfahrende zu tberholen. S-Bahn und Busse sollen bes-
ser aufeinander abgestimmt werden.

In der BahnhofstralRe soll mehr Platz fir FuRganger, Radfahrer und zum Verweilen geschaffen werden,
indem die vorhandenen Schragparker in Langsparker umgewandelt oder ganz abgeschafft werden. Die
Nutzung der Tiefgarage am Blrgerhaus soll attraktiver gemacht werden (Tarifmodell fir Mitarbeiter, Be-
schilderung, Kommunikation). Ggf. konnte eine Tiefgarage unter dem Eichendorffplatz geschaffen wer-
den. Fir Lieferverkehre sollen Ladezonen geschaffen werden. Fiir den Durchgangsverkehr ware eine Un-
tertunnelung ideal. Die BahnhofstraRe selbst soll in einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich (Tempo
20) umgewandelt werden. Fir Radfahrer soll es einen sicheren Radweg und gute Abstellanlagen geben.
Fahrrader sollen leichter im OPNV mitgenommen werden kénnen. Fiir die S-Bahn wiinscht man sich ei-
nen 10-Minuten-Takt. Das Busangebot soll durch Expressbuslinien ergdnzt werden. Insgesamt soll Ent-
lang der Wirm bzw. der Pasinger StraRRe soll eine ,,Ausgehmeile” entstehen.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die Ortszentren eine sehr hohe Bedeutung fir die Teilnehmen-
den haben, nicht nur als Orte zur Nahversorgung, sondern auch als Treffpunkt und fir die Identifikation
mit der Gemeinde.
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