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1. Anlass

Die Gemeinde Gréfelfing plant im Rahmen eines integrierten Gesamtverkehrskonzepts die verschiede-
nen Ziele und Handlungsfelder im Bereich der Mobilitdat zusammenzufthren.

Die Entwicklung des Konzeptes ist in zwei Phasen vorgesehen, der Bestandsaufnahme (Phase |) und der
eigentlichen Konzeptentwicklung (Phase II).

Die Bestandsaufnahme umfasst, neben einer Blrgerbefragung, einer Unternehmens- und Mitarbeiter-
befragung sowie verschiedenen Erreichbarkeitsanalysen auch MalRnahmen zur Akteursbeteiligung. Um
diese in den Planungsprozess einzubeziehen, sind mehrere Interviews sowie drei Workshops mit den
Themenfeldern Schulen, Arbeitgeber und Einzelhandel / Ortszentrum vorgesehen. Des Weiteren wird in
der Bestandsanalyse die vorhandene Verkehrsinfrastruktur hinsichtlich des motorisierten Individualver-
kehrs, des ruhenden Verkehrs, des FuRR- und Radverkehrs, des Offentlichen Personennahverkehrs sowie
weiterer Mobilitdtsangebote erfasst und analysiert. Ziel der Bestandsaufnahme ist dabei die Erstellung
einer Defizitanalyse als Grundlage fir die Konzeptentwicklung in Phase II.

In diesem Kurzbericht sind die Ergebnisse des Workshops zu den Grafelfinger Schulen zusammengefasst.
Eingeladen wurden Vertreter der Grafelfinger Schulen sowie der Kinderbetreuungseinrichtungen im
Umfeld der SchulstraRRe bzw. des Schulzentrums Lochham. Insgesamt nahmen 16 Personen an der Ver-
anstaltung teil. Diese wurden fur die interaktiven Teile der Veranstaltung in 3 Arbeitsgruppen unterteilt.
Gruppe 1 befasste sich schwerpunktmaRig mit der Mobilitdt rund um die Grundschule Grafelfing, die
anderen beiden Gruppen mit der Situation am Schulzentrum Lochham mit Grundschule, Mittelschule
und Gymnasium.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 07.01.2022 4



................................................................... Dokumentation Workshop Schulen Gréfelfing

2. Ablauf des Workshops

Der Workshop fand am 27.10.2021 von 18.00 bis 20.30 Uhr statt. Nach einer BegriiRung durch Herrn
Blrgermeister Kostler und einer kurzen Vorstellungsrunde begann der interaktive Teil des Workshops.
Dabei wurden von den Teilnehmenden zundchst Starken und Schwéchen der Mobilitdt rund um die Gra-
felfinger Schulen gesammelt.

Im Rahmen einer Prasentation stellten die beauftragten Firmen Obermeyer Infrastruktur GmbH & Co.
KG und team red Deutschland GmbH den Stand der Analysen zu den Schulstandorten vor, sodass diese
Ergebnisse mit der Einschatzung der Teilnehmer gespiegelt werden konnten.

Anschliefend wurden, auf Basis der Starken und Schwachen, Ziele fur die zukinftige Entwicklung der
Mobilitat im Bereich der Schulen erarbeitet. Vor dem letzten Arbeitsschritt wurden mit einem Impuls-
vortrag von team red Best-Practice-Beispiele aus anderen Kommunen zum Mobilitdatsmanagement an
Schulen und Kindertagesstatten vorgestellt. Im letzten interaktiven Teil konnten die Teilnehmer in den
Arbeitsgruppen Vorschlage fur konkrete MalRnahmen entwickeln.

Agenda
18:00-18:10 Uhr BegriiRung und Einfihrung
18:10-18:15 Uhr Vorstellungsrunde
18:15-18:30 Uhr Sammeln von Starken und Problembereichen rund um die
Mobilitat im Bereich der Schulen
18:30-18:45 Uhr Spiegeln der Ergebnisse mit den bisherigen Analysen
(z.B. Erreichbarkeitsanalysen, Blrgerbefragung, Interviews)
18:45-19:00 Uhr Diskussion von Zielen und Zielkonflikten in den Arbeitsgruppen
19:00-19:15 Uhr Vorstellung von Best-Practice-Beispielen aus anderen Kommunen
19:15-20:00 Uhr Entwicklung von MaRnahmen fir die einzelnen Themenbereiche
20:00 —20:20 Uhr Zusammenfassung und Diskussion der Ergebnisse
20:20-20:30 Uhr Ndchste Schritte und Verabschiedung
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3. Interaktiver Teil |

In der ersten interaktiven Runde wurden die vi@beitsgruppen gebeten, Starken und Schwachen rund
um die Mobilitdt in ihren Gebieten zusammenzutragen. Die Ergebnisse wurden auf Moderationskarten
gesammelt und, soweit moglich, zu Themenclustern geordnet.

3.1 Gruppe 1 (Grundschule Grafelfing)
Der Tisch 1 hatte sich mit dem Gebiet rund um die Grundschule Gréfelfing (SchulstralRe) befasst.

Als Starke der Mobilitatssituation im Umfeld der Grundschule Gréafelfing wurde zuerst das Engagement

der Schulweghelfer / Schilerlotsen genannt. Positiv erwdhnt wurden auch die Ampeln an der Bahnhof-
stralle und die breiten Gehwege entlang von Rottenbucher und BahnhofstraRe. Auf dem Schulgelande

stehen gute Abstellplatze fir Fahrrader und Roller in ausreichender Zahl zur Verfiigung. Darlber hinaus
wurde die gute MVV-Anbindung gelobt.

Bei den Schwachen wurde von zahlreichen Teilnehmenden die Situation vor der Schule zu den Bring-
und Abholzeiten kritisiert. Zu viele Eltern fahren ihr Kind mit dem Pkw zur Schule. Dabei wird haufig ver-
kehrswidrig gehalten oder geparkt, sodass dort zeitweise chaotische Verhaltnisse mit vielfaltigen Behin-
derungen anderer Verkehrsteilnehmer vorherrschen.

Die Bedarfsampel an der SchulstrafRe funktioniert am spateren Nachmittag und an den Wochenenden
nicht. Insgesamt gibt es an der Rottenbucher Stralle zu wenige Querungshilfen. Am S-Bahnhof Gréafelfing
fehlt ein Zebrastreifen in Richtung Rathaus.

In Hohe der Friedenskirche Uberqueren viele FuRganger die Planegger StraRe. Es fehlt ein Hinweis fiir
die Autofahrer auf querende Kinder / Senioren, die zur Schule bzw. zur Kirche gehen.

Insbesondere im Bereich der BahnhofstraRe verhalten sich Radfahrende auf dem Gehweg haufig rick-
sichtslos. Die Regelung fur Radfahrende und zu Full Gehende ist uneindeutig, sodass es hier oft zu Kon-
flikten kommt.

Die Bordsteinkante an der Bricke tGber die Wirm an der BahnhofstraRRe ist sehr hoch, sodass diese mit
Rollator oder Fahrrad nicht Gberwunden werden kann. Es fehlt eine Absenkung. Die Kreuzung Pasinger
StraRe / Wirmtalstrale wird insgesamt als gefahrlich wahrgenommen, u.a. weil einige Autofahrende
trotz ,rot” fahren. Fahrzeuge, die aus Richtung Planegg nach rechts abbiegen, Gbersehen haufig die
,Extra-Ampel”. Fir Abbieger von der Planegger Strale in die BahnhofstralRe ist der FuBgangeriberweg

nicht klar erkennbar.

Die Oberflache der Fahrrad- und Rollerstander an der Schule ist unbefestigt (und daher bei feuchter Wit-
terung haufig nur eingeschrankt nutzbar).

An der Kreuzung SchulstraRe / FlurstraRe gibt es Probleme mit der Vorfahrtsregelung. Es fehlt eine Am-
pelanlage. An der Kreuzung SchulstralRe / BahnhofstralRe gibt es keinen Zebrastreifen.

Das Schild ,,Achtung Kinder” an der BahnhofstraRe (ca. Hausnummer 11) wird durch Bische verdeckt.

Die Verkehrsregelung am Rathausplatz ist fur viele Verkehrsteilnehmer nicht eindeutig, sodass es zu ge-
fahrlichen Situationen kommt.

Die Kreuzung Wendelsteinstrale / Rottenbucher StraRe wird als untbersichtlich wahrgenommen.

Die Schaltung der Ampel an der Kreuzung Rottenbucher StraRe / BahnhofstralRe bereitet Probleme.
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An der Kreuzung FinkenstralRe / WirmtalstraRe fehlt eine Querungsmoglichkeit.

Starken und Schwachen — Gruppe 1 (Schulstralle)

3.2 Gruppe 2 (Schulzentrum Lochham)
Die Gruppe 2 befasste sich mit der Verkehrssituation rund um das Schulzentrum Lochham.

Auch bei dieser Arbeitsgruppe wurde die Arbeit der Schulweghelfer als Starke hervorgehoben. Diese
sollten noch mehr Anerkennung finden. Auch die bestehende Verkehrserziehung wurde positiv erwahnt,
auch wenn diese noch intensiviert werden kdnnte. Die Sanierung einiger Stralen und die rote Markie-
rung der Radwege (BahnhofstralRe) tragen zur Sicherheit der Radfahrenden bei.

Allgemein wurden die Angebote SixtShare und MVG Rad als Starke der Mobilitat in Grafelfing ausge-
macht, wobei fur das Fahrradverleihsystem noch mehr Werbung gemacht werden sollte.

Bei den Schwéachen wurde die fehlende soziale Sicherheit in den umliegenden Waldstlicken erwdhnt, da
es dort keine Beleuchtung gibt. Die Unterfiihrung am Bahnhof Lochham ist oft dreckig (Glasscherben)
und zu dunkel.

In der Adalbert-Stifter-Stralle entstehen zu Schulbeginn und Schulende oft kritische Situationen, da viele
Eltern die Kinder mit dem Pkw bringen / abholen. Am Wendehammer in der Adalbert-Stifter-Strale wird
es durch parkende Autos haufig untbersichtlich.

Bei den Radwegen wird die unklare Regelung entlang der BahnhofstraRRe kritisiert. Entlang der Rottenbu-
cher StraRRe fehlen ebenfalls ausgewiesene Radverkehrsanlagen.

Die Scharnitzer StralRe wird als Konfliktbereich zwischen motorisiertem Individualverkehr, Radfahrenden
und Rollerfahrenden wahrgenommen. Die Einfahrt vom Adalbert-Stifter-Platz in die Scharnitzer StraRe
ist besonders gefahrlich. Die Schiler ndhern sich mit hoher Geschwindigkeit aus der StichstraRe, ohne
grindlicher Prifung der Verkehrssituation. Auch die Kreuzung Rottenbucher Strale / Scharnitzer StraRe
wird als gefahrlich eingestuft, da Schilerinnen und Schiler diese achtlos kreuzen.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 07.01.2022 7



................................................................... Dokumentation Workshop Schulen Gréfelfing

Die Regelung am Kreisverkehr Rottenbucher StraRe / Lochhamer StraRe ist fir Kinder schwer verstand-
lich. Die Situation vor dem Grafelfinger Rathaus sowie in der S-Bahn-Unterfiihrung wird als untbersicht-
lich und gefahrlich eingestuft.

Im Bereich des OPNV wird kritisiert, dass die Linie 258 morgens nicht im 10-Minuten-Takt fahrt. Weiter-
hin wird die Adalbert-Stifter-StralRe als Park + Ride — Parkplatz fir die S-Bahn genutzt.

Einen Uberblick Giber die identifizierten Stéarken liefert die folgende Abbildung.

Starken und Schwéchen- Gruppe 2

3.3 Gruppe 3 (Schulzentrum Lochham)
Gruppe 3 befasste sich ebenfalls mit dem Schulzentrum Lochham.

Positiv bewertet wurden die zahlreichen Ful’- und
Fahrradwege im Bereich des Schulzentrums, auch
wenn diese zum Teil noch nicht optimal sind. Zudem
gibt es viele Fahrradabstellméglichkeiten an verschie-
denen Orten des Schulzentrums. Gelobt wird auch
das Engagement vieler Eltern, die mit den Kindern
den Schulweg eintben, damit diese die Strecke spater
alleine und sicher bewdltigen kénnen.

Kritik gibt es auch in dieser Gruppe beim Radweg an
der Rottenbucher StraRe. Da in Hohe der Scharnitzer
Stralle eine Querungshilfe fehlt, fahren auf der West-
seite der Rottenbucher Stral3e viele Kinder verbots-
widrig auf der westlichen Straenseite Richtung Nor-
den. Hier fehlt ein Zebrastreifen oder eine Ampel. In
der Scharnitzer StralRe halten Radfahrende oft die Ver-
kehrsregeln nicht ein.
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Bisher ist der Weg entlang der Rottenbucher StraRe als Gehweg gewidmet, der flir Radfahrende freige-
geben ist. Eine klare Trennung ware wiinschenswert.

Die Ampel an der Lochhamer StraRRe (Hohe LindenstrafRe) wird haufig von Autofahrenden Gbersehen
und es lassen sich zahlreiche RotlichtverstoRe feststellen. Hier fehlt ein zusatzliches Warnschild.

An der Autobahnbricke ,Am Wasserbogen® fehlt am Beginn der Bristung (Siidende) eine Sicherung.
Der Radweg nordlich der Briicke ist in einem schlechten Zustand. Am Kreisverkehr Wasserbogen / Rot-
tenbuchener Strafe ist ebenfalls vielen Verkehrsteilnehmern die Vorfahrtsregelung nicht klar. Autos fah-

ren dort haufig auch zu schnell.

An der Kreuzung WiirmtalstraBe / Planegger StralRe fehlt, von GroBhadern kommend, ein durchgehen-
der Radweg zur Bahnhofstrale.

Allgemein werden Fahrradwege oft durch Ein- und Ausfahrten unterbrochen.

Am Kreisverkehr Friedenstrale / Lochhamer StralRe ist die Vorfahrt vielen Verkehrsteilnehmern nicht
klar. Hier fehlen ,vorbereitende Schilder”.

Die Kreuzung Maria-Eich-StraRe / Samannstrale ist untbersichtlich und fir Kinder gefahrlich.

Der ,Radweg” (tatsachlich FuBweg, Radfahrer frei) entlang der BahnhofstralRe wird als ungeeignet ein-
geschatzt. Die verwinkelte Flihrung des Weges ist gefahrlich.

Bei der S-Bahn-Unterflihrung des Himbselwegs fehlt eine verninftige Beleuchtung. Der Winterdienst
raumt die FulRgangerbricken Gber die Autobahn oft zu wenig und / oder zu spat was zu gefahrlicher Eis-
bildung fir Radfahrende und zu Ful Gehende fihrt.

Am Schulzentrum fehlen oft geeignete Abstellanlagen fir Roller.

Allgemein wurde die Frage gestellt, warum man in die Adalbert-Stifter-Strale mit dem Auto fahren
dirfe? Es fehlen geeignete Zonen, in denen man Kinder absetzen bzw. einsteigen lassen kann ("Kiss-and-

Ride Zonen"). Die Adalbert-Stifter-StraRRe sollte zu Schulbeginn und Ende gesperrt werden.

Folgende Abbildung zeigt die Sammlung der Schwachen von Gruppe 3.

© teamred | Obermeyer Bericht vom 07.01.2022 9
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Schwéche — Gruppe 3

4. Spiegelung der Ergebnisse mit den bisherigen
Analysen

Im Plenum wurden den Teilnehmern die Ergebnisse der bereits durchgefiihrten Analysen und Befragun-
gen vorgestellt, die einen Bezug zu den beiden Schulstandorten haben. Die Prasentation wurde den Teil-
nehmern des Workshops (digital) zur Verfligung gestellt.

© team red | Obermeyer Bericht vom 07.01.2022 10
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5. Interaktiver Teil Il

Im zweiten interaktiven Teil sollten die Teilnehmenden in den Arbeitsgruppen aus den Starken und
Schwaéchen Ziele fur die zukinftige Mobilitdt im Umfeld der beiden Schulstandorte ableiten. Die Ergeb-
nisse wurden erneut auf Moderationskarten notiert und an den Moderationswanden gesammelt.

5.1 Ziele Gruppe 1 (Grundschule Grifelfing)
Von Gruppe 1 wurden die folgenden Ziele formuliert:

e Weniger Autos / weniger Elterntaxis

Mehr Vertrauen / Zutrauen in die eigenen Kinder

Mobilitat der Kinder fordern

Schon in der Vorschule soll eigenstandige Mobilitat der Kinder geférdert werden

Mehr Sicherheit im Verkehr

Klarheit der Verkehrsfihrung verbessern

. Das Miteinander von Autos, Radverkehr und FuBverkehr soll verbessert werden-> Mehr Riicksicht
und den Blick fur die Kinder scharfen

Gruppe 1- Ziele

© team red | Obermeyer Bericht vom 07.01.2022 11
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5.2 Ziele Gruppe 2 (Schulzentrum Lochham)

Gruppe 2 hat das Ziel ausgegeben, die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Dazu soll auch das Verhalten der
Schiler im Verkehr verstarkt gelibt werden. Auch die Erwachsenen sollen verstarkt angehalten werden,
die Verkehrsregeln zu befolgen. Der Wunsch der Eltern, dass ihr Kind sicher zur Schule kommt, soll res-
pektiert werden.

Der Hol- und Bringverkehr vor der Schule soll verniinftig geordnet und das Verkehrsaufkommen in der
Adalbert-Stifter-StraRe sowie in der Scharnitzer StralRe verringert werden. Zudem soll die Sicherheit der
FuBwege bei der S-Bahnunterfihrung und im benachbarten Waldstlick verbessert werden.

Radfahrende sollen verstarkt in den Fokus der Autofahrer gertickt werden. Vor dem Rathaus wiinscht
man sich eine eindeutige Verkehrsregelung. Die wichtigsten Buslinien (258, 160, 267) sollen zwischen 7
und 8 Uhr im 10-Minuten-Takt verkehren.

Gruppe 2- Ziele

5.3 Ziele Gruppe 3 (Schulzentrum Lochham)

Nach Ansicht der Gruppe 3 solle das direkte Umfeld der Schulen zu einer autofreien Zone werden, zu-
mindest zu Unterrichtsbeginn und Unterrichtsende. Darlber hinaus soll der Autoverkehr in diesen Be-
reichen grundsatzlich reduziert werden. Weite Teile des Schulbereichs sollen Radfahrenden und zu Fuf
Gehenden vorbehalten bleiben. Die Flachen fir den Kfz-Verkehr sollen in Verkehrsflachen fir den nicht-
motorisierten Verkehr umgewandelt werden.

Der ,Elternbringverkehr” soll reduziert werden.

Einige Verkehrssituationen sollen eindeutiger gestaltet und beschildert werden. Man winscht sich mehr
,echte” Fahrradwege (im Gegensatz zu fir den Radverkehr freigegebenen FuRwegen).

Die Ausbildung zur Verkehrssicherheit soll auch an Jugendliche und Erwachsene gerichtet werden.
Ein weiteres Ziel ist, die Verkehrsteilnehmer zu einem riicksichtsvollen Verhalten zu motivieren.

All diese Punkte dienen dem Ubergeordneten Ziel, die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

© team red | Obermeyer Bericht vom 07.01.2022 12
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Ziele — Gruppe 3

6. Impulsvortrag

In einem Impulsvortrag von team red wurden Beispiele von Mobilitdtsmanagement-MaRnahmen darge-
stellt, die in anderen Kommunen erfolgreich durchgefiihrt wurden. Der Schwerpunkt lag darin, vom Kin-
dergarten bis zu den weiterfiihrenden Schulen altersgemafRe Aktionen durchzufiihren, die eine sichere,
selbstandige und nachhaltige Mobilitat fordern. Die Darstellungen dazu sind in der beiliegenden Prasen-
tation zu finden.
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7. Interaktiver Teil lll — Entwicklung von MalBnahmen

Im letzten interaktiven Teil des Workshops bestand die Aufgabe der Teilnehmenden darin, Manahmen
zu entwickeln, mit denen die vorher genannten Ziele erreicht werden kénnen. Hierfiir konnten nicht nur
Moderationskarten beschriftet, sondern auch Notizen und Skizzen in groBen Ortspldnen eingezeichnet
werden.

7.1 MaBnahmen Gruppe 1 (Grundschule Grifelfing)

Um die Verkehrssituation zu entschéarfen, soll zu Schulbeginn und -ende der Bereich vor der Schule au-
tofrei gehalten werden. Fir die Eltern, die ihre Kinder dennoch mit dem Pkw zur Schule bringen méch-
ten, soll eine , Kiss+Go“-Zone eingerichtet werden, z.B. in der Bahnhofstrale.

An der Schule sollen die Fahrradstellplatze aufgewertet werden (z.B. Uberdachen). Auch fir Roller soll es
geeignete Abstellmoglichkeiten geben.

In der BahnhofstralRe und der SchulstraRe soll der Verkehr durch Bodenwellen verlangsamt werden. Der
»geflhlte” Radweg an der BahnhofstralRe sollte abgeschafft werden. Insgesamt wiinscht man sich eine
Verbesserung der Situation an der BahnhofstralRe fiir zu Full Gehende, Radfahrende und Roller Fah-
rende. An der Kreuzung BahnhofstralRe / Schulstrale sowie an der Rottenbucher Strake auf Hohe der
Sudetenstralle sollen Zebrastreifen eingerichtet werden.

In der BahnhofstralRe, SchulstralRe, Planegger StraRe und Pasinger StralRe sollen Blitzanlagen fest instal-
liert werden. Die Tiefgarage im Burgerhaus soll auch Uber die Bahnhofstralse erreichbar sein. Vor dem
Rathaus wiinscht man sich eine Querungshilfe, z.B. einen Zebrastreifen.

Die Situation an der Kreuzung Pasinger StraRe / BahnhofstraRe soll verbessert werden. Vorgeschlagen
wurde hier auch ein Kreisverkehr. Fir die Gehwege sollte die Bordsteinkante abgesenkt (oder die Fahr-
bahn angehoben) werden. Die Ampel fir die Rechtsabbieger in die WirmtalstralRe, von der Pasinger
StrafRe aus, sollte besser erkennbar sein.

An der Pasinger StralRe wird fur den ,Wildgrubersteg” eine Ampel gefordert. In der Planegger Stral3e soll
in Hohe der Friedenskirche ein Zebrastreifen entstehen.

Fir die Querung der WirmtalstralRe sollte in Hohe der FinkenstralRe eine Ampel errichtet werden. Vor
der FinkenstralRe 25 sollen die Parkpldtze (Querparker) zwischen Gehweg und StraRRe gesetzt werden.

Eine Untertunnelung kénnte dazu beitragen den Verkehr in der BahnhofstralRe zu reduzieren.

Die Verkehrserziehung soll schon in der Vorschule beginnen. Im Kindergarten kann ein Rollerfihrer-
schein angeboten werden.

Durch geeignete KommunikationsmaBnahmen soll den Eltern vermittelt werden, dass der Schulweg fiur
die Kinder schon heute sehr sicher ist. In 5 Jahren gab es lediglich 5 Unfalle. Die Eltern sollen auch Gber
geeignete ,Schleichwege”, also sichere Nebenwege zur Schule, informiert werden, sodass die Kinder kri-
tische Bereiche meiden kénnen. Vorgeschlagen wird auch eine Moglichkeit, problematische Situationen
/ Stellen auf dem Schulweg an die Gemeinde melden zu kénnen, z.B. Uber eine Website oder per E-Mail.

Insgesamt soll das Verkehrsaufkommen in Gréafelfing reduziert werden, indem Naherholungsangebote
im Ortsgebiet geschaffen werden, z.B. ein Baggersee.

MaRnahmen Gruppe 1 (Grundschule Gréfelfi@
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7.2 MaBnahmen Gruppe 2 (Schulzentrum Lochham)

Um die Verkehrssituation zu entzerren, konnten die Anfangszeiten des Schulunterrichts@inanderge-
zogen werden.

Es sollten Schulwegplane mit sicheren Routen zur Schule entwickelt und an Schiler bzw. Eltern kommu-
niziert werden. Die Polizei soll kritische Bereiche im Umfeld der Schule mit den Kindern erkunden. Fur
die Grundschule soll der ,,Bus mit FiRen” eingefiihrt werden.

Die Wege im Wald und die S-Bahn-Unterfiihrung sollten besser beleuchtet werden. Die Unterflihrung
sollte auch sauberer gehalten werden. Bei Bedarf sollten die Geblsche zurlickgeschnitten werden, um
die Sichtachsen zu verbessern.

Als Alternative zur Scharnitzer StralRe soll eine Fahrradstrecke am Gymnasium vorbei nach Saden in Rich-
tung Himbselweg geschaffen werden. Die Adalbert-Stifter-StralRe soll zur FahrradstralRe werden. Entlang
der Bahnhofstralle und der Rottenbucher Stralle sollen eindeutig gekennzeichnete Radwege entstehen,

die im Idealfall in beiden Richtungen befahren werden dirfen. An der Rottenbucher StraRRe, in Hohe der
Scharnitzer StrafRe, sollen Schilder ,Radfahrer kreuzen” aufgestellt werden. Darlber hinaus soll die Nut-

zung von e-Bikes gefordert werden.

Auf den Buslinien 258, 267 und 160 sollen zwischen 7 und 8 Uhr morgens Verstarkerbusse fahren.
Dadurch gibt es mehr Platz in den Bussen und Elterntaxis konnen reduziert werden. Fiir den S-Bahnhof
soll ein eigener Park+Ride-Parkplatz geschaffen werden (um den Parkdruck auf die Adalbert-Stifter-
StraRe zu reduzieren). Das OPNV-Angebot sollte durch automome Elektrobusse erginzt werden.

© team red | Obermeyer Bericht vom 07.01.2022 16


Picha
Kommentar
zwei Leerzeichen ?


................................................................... Dokumentation Workshop Schulen Gréfelfing

An geeigneten Orten sollen ,Kiss+Go“ — Zonen (Kiss-and-Ride Zonen?) eingerichtet werden, wo geord-
net Kinder abgesetzt oder aufgenommen werden kénnen. Diese kdnnten beispielsweise an der Lochha-
mer StraRe, an der JahnstralRe, an der Scharnitzer Stralle, an einem Parkplatz an der Kreuzung Rottenbu-
cher StraRe / Adalbert-Stifter-StraRe oder in der Tiefgarage der neuen Sport- und Schwimmbhalle etab-
liert werden. Die Adalbert-Stifter-Stralle sollte zur FahrradstrafRe werden. Zu Schulbeginn und Schulende
sollte Sie fur den Pkw-Verkehr vollstandig gesperrt werden. Das Parkverbot in der Scharnitzer StraRRe soll
durchgesetzt werden.

Am Rathausplatz sollen die Bushaltestellen Gberdacht werden. Die Tempo 20 — Zone sollte bis zum Kreis-
verkehr vergroRert und farblich hervorgehoben werden.

Auch in den hoheren Klassen sollte eine angepasste Verkehrserziehung stattfinden. Auch die Eltern soll-
ten in die Manahmen zur ,Verkehrserziehung” einbezogen werden. Die Gemeinde sollte diese Aktivita-
ten durch KommunikationsmaRnahmen unterstitzen.

An die Eltern soll appelliert werden, auf das Auto fir Bring- und Holdienste zu verzichten.

Auch ,Beinahe-Unfalle” sollen erfasst werden, um daraus Konsequenzen flr weitere MaRnahmen abzu-
leiten.

Planungsskizze Gruppe 2
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7.3 MaBnahmen Gruppe 3 (Schulzentrum Lochham)

Die Beleuchtung und der Winterdienst bei den Briicken Gber die Autobahn soll verbessert werden. Bei
den S-Bahn-Unterfiihrungen soll ebenfalls die Beleuchtung optimiert werden.

Fiar das Umfeld des Schulzentrums soll ein einheitliches Radverkehrskonzept entwickelt und umgesetzt
werden. Es sollen Einbahnstrallen ausgewiesen werden, um mehr Platz fir FuS- und Radverkehr zu
schaffen. Am Knoten Rottenbucher StraRe / Scharnitzer StraRe soll eine Ampel errichtet werden.

Die Adalbert-Stifter-Stralle sowie die Scharnitzer Stralle zwischen Schlehdorfer Stralle und Rottenbucher
StralRe soll zwischen 7:30 Uhr und 9 Uhr sowie zwischen 12:00 Uhr und 14:00 Uhr fir den motorisierten
Individualverkehr gesperrt werden. Nur Anwohner und mobilitatseingeschrankte Personen sollen dort
mit einem Pkw einfahren dirfen. An der Lochhamer StraRe und der Rottenbucher StralRe kdnnen
,Kiss+Go“ — Zonen entstehen. Rund um das Schulzentrum soll weitraumig zu den kritischen Uhrzeiten
Tempo 10 gelten.

Auf den NebenstralRen soll konsequent ein einseitiges Parkverbot gelten. Der Kreisverkehr an der Lochh-
amer Stral3e soll friher angekindigt werden.

Die Verkehrssicherheit soll durch mobile Blitzgerate verbessert werden.

Die Radwege am Wasserbogen und an der Lochhamer Stral3e sollen verbreitert und ausgebessert wer-
den.

An der Kreuzung SdmannstralRe / Maria-Eich-StraRe soll die Rechts-vor-Links Vorfahrtsregelung abge-
schafft oder zugunsten einer Ubersichtlicheren und sichereren Regelung gedndert werden.

Eine Kampagne mit Schildern / Plakaten sollen auf Verkehrssicherheitsthemen hinweisen.

MaRnahmen — Gruppe 3
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Planungsskizze Gruppe 3
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8. Fazit

Der Workshop war gepragt von konstruktiven Diskussionen und einem intensiven Engagement aller Teil-
nehmenden. So konnten wertvolle Informationen fir die Bestandsaufnahme des Integrierten Gesamt-
verkehrskonzeptes und wichtige Impulse fur die Konzeptentwicklung gewonnen werden.

Zu den Stérken der Mobilitat rund um die Schulen zéhlen das groRe Engagement der Schulweghelfer so-
wie die bestehenden Aktivitaten zur Verkehrserziehung. Viele engagierte Eltern Gben mit ihren Kindern
den Schulweg, damit diese die Schulen langfristig selbstandig und sicher erreichen kénnen.

Es wurden bereits zahlreiche Ampeln und andere Querungshilfen errichtet, um die Sicherheit auf dem
Schulweg zu erhohen. Die breiten Gehwege an der Rottenbucher StralRe und zum Teil auch an der Bahn-
hofstraRe wurden ebenfalls gelobt. Im Umfeld des Schulzentrums gibt es viele Full- und Radwege abseits
des Autoverkehrs. Die rote Markierung der Radwege bei Kreuzungen wurde auch zu den Stérken ge-
zahlt. Uberwiegend positiv wurden auch die Abstellmdglichkeiten fir Fahrrédder an den Schulen beur-
teilt.

Allgemein wurde darlber hinaus die MVV-Anbindung sowie die Angebote von MVG Rad und SixtShare
gelobt.

Eine zentrale Schwache der Mobilitat rund um die Schulen ist die groRe Anzahl an , Eltern-Taxis”, die zu
den Hol- und Bringzeiten zum Teil fur chaotische Situationen sorgen. Oft wird auch verbotswidrig gehal-
ten und geparkt, sodass es fir zu FuR Gehende und radfahrende Kinder sehr unlbersichtlich oder sogar
gefahrlich wird. ,Kiss+Go“-Zonen, an denen die Eltern ihre Kinder geordnet absetzen kénnen, sind bis-
lang nicht verfugbar.

An verschiedenen Stellen des Schulwegs fehlen Querungshilfen. In den Waldstiicken rund um das Schul-
zentrum fehlt eine verniinftige Beleuchtung, genauso wie an der S-Bahn-Unterfiihrung. Letztere ist hau-
fig auch stark verschmutzt. Vereinzelt sind an wichtigen Punkten die Bordsteinkanten nicht abgesenkt.

An verschiedenen Stellen werden Kinder durch unachtsam abbiegende Autofahrer gefdhrdet. Die Ver-
kehrsregelungen an verschiedenen Stellen sind uneindeutig bzw. sie werden von den Verkehrsteilneh-
mern nicht verstanden (u.a. Radverkehr Bahnhofstralle und Rottenbucher StralRe, Kreisverkehr Lochha-
mer Strale / Rottenbucher StraRe). Es fehlen Hinweisschilder auf querende Kinder.

In der BahnhofstralRe sowie in der Scharnitzer StralRe und der Rottenbucher StraRe verhalten sich Rad-
fahrende immer wieder rticksichtslos.

Die Abstellanlagen fur Fahrrader stehen zum Teil auf unbefestigtem Grund. Fur Roller sind meist keine
geeigneten Abstellmoglichkeiten vorhanden.

Bezliglich der OPNV-Anbindung wird kritisiert, dass die Buslinie 258 zwischen 7 Uhr und 8 Uhr nicht im
10-Minuten-Takt verkehrt.

Far die Zukunft wurden aus den Starken und Schwachen die nachfolgenden Ziele abgeleitet.

Die Anzahl der ,Eltern-Taxis“ soll reduziert und vor den Schulen sollen autofreie Zonen eingerichtet wer-
den. Grundsatzlich soll eine eigenstandige Mobilitat der Kinder geférdert werden. Auch fir altere Schi-
ler:innen soll es weiterhin eine ,,Mobilitdtserziehung” geben.

Als Voraussetzung fir die eigenstandige Mobilitat der Kinder soll die Verkehrssicherheit weiter verbes-
sert werden. Dazu muss die Verkehrsfihrung an verschiedenen Stellen verbessert bzw. klarer geregelt

werden. Ubergreifend soll das Miteinander der Verkehrsteilnehmer verbessert und ein riicksichtsvolles
Verhalten geférdert werden. Dariber hinaus soll das OPNV-Angebot weiter ausgebaut werden.
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Um diese Ziele zu erreichen, wurden von den Teilnehmenden verschiedene MalRnahmen vorgeschlagen,
die nachfolgend zusammengefasst werden.

Die Bereiche vor den Schulen sollen zu Unterrichtsbeginn und Unterrichtsende autofrei gehalten wer-
den, indem z.B. die Adalbert-Stifter-StraRRe zu diesen Zeiten nur fir berechtigte (Gehbehinderte, Anwoh-
ner) gedffnet wird. Dazu sollen an geeigneten Stellen im Umfeld , Kiss+Go“ — Zonen eingerichtet werden,
an denen die Eltern ihre Kinder geordnet und sicher absetzen bzw. abholen kénnen.

Die Parksituation rund um die Schulen soll besser geordnet und Verstt3e gegen die Parkregelungen kon-
sequent bestraft werden. Fir den S-Bahnhof-Lochham wird ein separater P+R-Parkplatz gefordert, damit
die Adalbert-Stifter-StraRe nicht als Parkplatz fiir S-Bahn-Fahrgaste dient.

Fir Fu- und Radverkehr soll mehr Platz geschaffen werden. Fir verschiedene Stellen wurden Fahr-
radstrafRen und EinbahnstralRen sowie zusatzliche Querungshilfen vorgeschlagen. Wichtig sind auch ein-
deutige(re) Regelungen, die von allen Verkehrsteilnehmern verstanden werden. Auch hierfir wurden
verschiedene kritische Stellen und mogliche MaRnahmen (eindeutige Vorfahrtsregelungen, ,,echte” Rad-
wege) benannt.

Zudem gab es Vorschlage fir Orte, an denen die Barrierefreiheit durch eine Absenkung der Bordstein-
kanten verbessert werden kann. Die Wege in den Waldsticken rund um das Schulzentrum Lochham so-
wie die S-Bahn-Unterflihrung sollen besser beleuchtet werden.

Der motorisierte Individualverkehr soll verlangsamt und die Einhaltung der erlaubten Geschwindigkeiten
intensiver Gberwacht werden.

An den Schulen sollen die Fahrradabstellplatze befestigt und ggf. iberdacht werden. Auch fir Roller sol-
len geeignete Abstellmoglichkeiten geschaffen werden.

Die Buslinien sollen morgens zwischen 7 Uhr und 8 Uhr im 10-Minuten-Takt verkehren.

Die Verkehrserziehung soll bereits in der Vorschule beginnen (z.B. mit einem Rollerflihrerschein) und
auch far dltere Schuler soll es eine ,,Mobilitatserziehung” geben. Es sollen ,Schulwegpldane” mit sicheren
Wegen entwickelt und an die Eltern kommuniziert werden.

Die Gemeinde soll eine Meldeplattform fiur gefahrliche Stellen auf den Schulwegen bzw. fur Verbesse-
rungsvorschlage einrichten. Auch ,Beinahe-Unfalle” sollen systematisch erfasst werden, um daraus
mogliche MaRnahmen abzuleiten. Zudem soll die Gemeinde bei der Kommunikation unterstitzen, z.B.
mit dem Hinweis, dass es kaum Schulwegunfalle gibt und durch Beschilderung wichtiger Kreuzungen mit
dem Warnhinweis ,,querende Kinder”.

Auch wenn die Schulwege bisher keine Unfallschwerpunkte darstellten, haben die Teilnehmenden eine
Vielzahl von MaRnahmen entwickelt, durch die eine weitere Verbesserung der Sicherheit erreicht wer-
den kann. Diese Ergebnisse werden in die nachsten Arbeitsschritte des Integrierten Verkehrsentwick-
lungskonzeptes der Gemeinde Grafelfing einflieRen. Von hoher Bedeutung ist dabei auch der kommuni-
kative Aspekt, um den Eltern zu vermitteln, dass die Schulwege sicher sind und es fiir die Entwicklung
der Kinder wichtig ist, den selbstandigen Weg zur Schule zu erlernen.
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