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1. AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen der Erarbeitung eines integrierten Gesamtverkehrskonzepts soll ein nachhaltiges Nahmobilitats-
konzept zur Férderung des Umweltverbundes und zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs er-

arbeitet werden. Der verbleibende notwendige Pkw-Verkehr soll durch entsprechende Verkehrsberuhigungs-
mafRnahmen vertraglich abgewickelt werden.

Basierend auf einer umfangreichen Bestandsaufnahme mit Defizit-Analyse sowie der Definition von Leitlinien
und Zielen zur kunftigen Entwicklung der Mobilitat in Grafelfing werden unter Beteiligung der Burger, der
Verwaltung sowie der relevanten bzw. aktiven Akteure / Arbeitsgruppen die Grundlagen des Nahmobilitats-
konzepts erarbeitet. Die bereits umfangreich vorhandenen Datengrundlagen und Verkehrsuntersuchungen
dienen als Grundlage zur Erarbeitung von Teilverkehrskonzepten fur die einzelnen Verkehrstrager (motori-
sierter Individualverkehr (MIV), runender Verkehr, offentlicher Personennahverkehr (OPNV), Rad- und FuR3-
verkehr) und von Mobilitdétsangeboten, welche fir die Gemeinde Gréfelfing zielfuhrend erscheinen. Ziel ist
dabei die Herausarbeitung von zligig umsetzbaren EinzelmaRnahmen mit unterschiedlichen Realisierungs-
horizonten.

2. GRUNDLAGEN DES KONZEPTES

Als Grundlagen fur das Konzept dienen die umfangreichen Bestandsaufnahmen, Birger- und Akteursbeteili-
gungen, Analysen und Leitlinien, die im Projektzeitraum im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes durchgefiihrt
wurden.

Im Folgenden werden diese in einer kleinen Zusammenfassung aufgelistet. Auf die jeweiligen Dokumente
wird fir Detailinformationen verwiesen.

2.1 KICK-OFF i AUFTAKTVERANSTALTUNG IM GEMEINDERAT

Die Auftaktveranstaltung fand am Dienstag, den 27.11.2019 von 19.15 Uhr bis 21.30 Uhr im Rahmen einer
Gemeinderatsitzung statt. Zu Beginn der Veranstaltung stellte Herr Ammerl von Obermeyer Planen + Bera-
ten GmbH seine Mitarbeiterin Frau Picha-Rank sowie die mitwirkende Firma team red Deutschland GmbH
mit Herrn Kipp und Herrn Grimm vor. Im Anschluss wurden die Methodik des Mobilitdtskonzeptes mit ihren
vier Phasen (Datensichtung und Bestandsaufnahme, Konzeption der MaRnahmen, Umsetzung der Maf3nah-
men und Monitoring) sowie der aktuelle Bearbeitungsstand von Phase 1 vorgestellt und allgemeine Fragen
beantwortet.

In Phase 1 und 2 ist die Mitwirkung verschiedener Akteure und Gruppen geplant, weshalb z.B. die Auftakt-
veranstaltung neben der Information des Gemeinderates auch als Workshop genutzt wurde. Nach einem Im-
pulsvortrag tiber den Wandel und die Zukunft der Mobilitat von Herrn Kipp wurden in einem interaktiven Teil
die Mitglieder des Gemeinderats gebeten sich mit den Auswirkungen der folgenden finf Mobilitatszukunfts-
trends intensiv auseinander zu setzen:

U Demographischer Wandel

U  Urbanisierung

U Alternative Kraftstoffe

U  Sharing Economy (z.B. Car-Bike-Sharing)

U Mobility as a Service (Mobilitatsangebote)
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Im Zuge dessen sollten sie die Chancen und Risiken dieser Trends fur Gréfelfing auf Moderationskarten
schreiben und diese auf Stellwanden zuordnen.

Zusammenfassend sehen die Teilnehmenden durchaus grof3e Potenziale in den dargestellten Trends, es
fallt ihnen jedoch derzeit noch schwer, sich vorzustellen, wie diese fir die Gemeinde Grafelfing genutzt wer-
den koénnen.

Die weiteren Ergebnisse des Workshops sind in einer separaten Dokumentation zusammengefasst [Inte-
griertes Gesamtverkehrskonzept fiir die Gemeinde Gréfelfing; Ergebnisse des Auftakt-Workshops mit den
Gemeinderétinnen und Gemeinderaten i Gemeinde Gréfelfing T ; Stand 06.02.2020].

2.2 BESTANDSAUFNAHME MIT ANALYSE

Zu Beginn wurde im Rahmen des integrierten Gesamtverkehrskonzeptes eine umfangreiche Bestandsauf-
nahme durchgefiihrt. Diese umfasst die Sichtung der bereits vorliegenden Datengrundlagen und die Erfas-
sung der stadtebaulichen Merkmale, der bestehenden Infrastruktur des MIVs, des ruhenden Verkehrs, des
Rad- und FuRgangerverkehrs und des OPNVs. Besonderes Augenmerk liegt dabei auf der Verkehrssicher-
heit der Infrastruktur fir alle Verkehrsteilnehmer des Gemeindegebietes. Eine Unfallanalyse gibt dabei Auf-
schluss uUber die Verkehrssicherheit im Gemeindegebiet. Zusatzlich wurde die Vernetzung der verschiede-
nen zentralen Orte durch Erreichbarkeitsanalysen fir alle Verkehrsarten herausgearbeitet.

Insgesamt zeigt die Bestandsanalyse vielseitige Potentiale sowie Konflikte im Gemeindegebiet Grafelfing auf
und ermdglicht dadurch eine Schwerpunktermittlung. Durch ihre geografische Lage, die Durchmischung aller
Verkehrsarten sowie die hohe Frequentierung von Einkaufsverkehren (hohe Bedeutung der Nachversor-
gung) bildet die Bahnhofstral3e das Zentrum der Gemeinde. Konflikte entstehen hier durch unklare Zuwei-
sung der Verkehrsflachen sowie durch Priorisierung des MIV-Verkehrs und des ruhenden Verkehrs. Vor dem
Hintergrund der 6ffentlichen Diskussionen rund um die BahnhofstraRe sowie auf Grundlage der Ergebnisse
der Parkraum- und Unfallanalyse wird in der weiteren Bearbeitung einer der Schwerpunkte auf die Bahnhof-
stral3e gelegt. Ein wichtiger Bestandteil ist hier die Starkung des Ful3- und Radverkehrs. Auch au3erhalb der
Bahnhofstralie zeigen sich Konflikt- bzw. Gefahrenstellen fir den Ful3- und Radverkehr. Vor allem bei regio-
nalen und Uberregionalen Fahrradrouten, die mit dem FulBverkehr kombiniert werden, ist die richtige Fih-
rung der beiden Verkehrsarten fur die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und fir die Attraktivitat des Rad-
und FulRwegenetzes entscheidend. Hier gilt es, Gefahrenstellen zu entscharfen und Lésungsmaglichkeiten
zu erarbeiten.

Die Herausarbeitung der Defizite unter Berticksichtigung aller Verkehrsarten auf Grundlage der Bestands-
aufnahme sowie unter Einbezug der Ergebnisse der verschiedenen Akteursbeteiligungen dient als Grund-
lage fur die Ausarbeitung der Teilkonzepte des Gesamtverkehrskonzepts fir jede Verkehrsart.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahmemi t Anal yse sind dem Bericht aBest anct
integrierten Gesamtverkehrskonzeptes i Gemeinde Gréafelfing i §[Stand: 11.02.2021] zu entnehmen.
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2.3 BURGER:INNENBEFRAGUNG

Die Ergebnisse der Biirger:iinnenb e f r agung sind der Pr 2 s en:ineehbefmgungda Er gebni
[Stand: 18.06.2020] zu entnehmen.

Folgende Rahmendaten kénnen zusammengefasst werden:

U Grundgesamtheit: Burgerinnen und Birger zwischen 14 und 80 Jahren in
Privathaushalten in der Gemeinde Grafelfing

0 Stichprobe und Einladungsversand: 3.000 zuféllig ausgewahlte Bewohnerinnen und Bewohner
(Einwohnermeldeamtstichprobe)

i Methode: Onlinebefragung
0 Befragungszeitraum: vom 13.5.1 30.05.2020
U Teilnehmer: 916 komplette Interviews A Ausschopfungsquote: 30,5%

U Gewichtung der realisierten Stichprobe nach Geschlecht und Altersstruktur der Einwohnermelde-
amtstichprobe

2.4 MITARBEITER:INNENBEFRAGUNG UND UNTERNEHMENSBEFRAGUNG
Die Ergebnisse der Mitarbeiteriinnenb e f r agung sind der Pr 2sent ainhnenbefra-a Er geb
gungo6 [ Stand: 18.06.2020] zu entnehmen.
Folgende Rahmendaten kénnen zusammengefasst werden:
U Einladungsversand an rund 380 Gewerbebetriebe und Institutionen im Gemeindegebiet Gréafelfing
U Feldzeit: Februar 2020

U Teilnehmer: 532 komplette, ausgefillite Fragebdgen der Beschéftigten aus mindestens 66 Betrie-
ben / Institutionen (Naherungswert, da die Angabe des Betriebes / der Institution freiwillig erfolgte.)

Die Ergebnisse der Unternehmensbefragung sind der Pr2s
gungo6 [1806.2020] zu entnehmen.

Folgende Rahmendaten kdnnen zusammengefasst werden:
U Einladungsversand an rund 380 Gewerbebetriebe und Institutionen im Gemeindegebiet Grafelfing
U Feldzeit: Februar 2020

U Teilnehmer: 31 Unternehmen / Institutionen nahmen teil, in denen ca. 1.000 Mitarbeiter arbeiten.

2.5 WORKSHOP DER ORTSZENTREN

Der Workshop fand am 06.10.2021 von 19.00 bis 21.30 Uhr statt.

Eingeladen wurden sowohl Akteure (Einzelhandel, Inhaber von Arztpraxen, Kanzleien und sonstigen Dienst-
leistungsunternehmen), als auch Biirger, die im Bereich der Ortszentren anséassig sind. Insgesamt nahmen
24 Personen an der Veranstaltung teil.

Nach einer Begrifung durch Herrn Birgermeister Kostler und einer kurzen Vorstellungsrunde begann der
interaktive Teil des Workshops. Die Teilnehmenden wurden fur die interaktiven Teile der Veranstaltung in 4
Arbeitsgruppen unterteilt. Gruppe 1 befasste sich schwerpunktmaf3ig mit der Mobilitéat rund um den Jahn-
platz, die anderen drei Gruppen mit der Situation in der Bahnhofstralie.
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Im Rahmen einer Prasentation stellten die beauftragten Firmen Obermeyer Infrastruktur GmbH & Co. KG
und team red Deutschland GmbH den Stand der Analysen zu den Ortszentren vor, sodass diese Ergebnisse
mit der Einschatzung der Teilnehmer gespiegelt werden konnten. Im letzten interaktiven Teil konnten die
Teilnehmer in den Arbeitsgruppen Vorschlage fur konkrete MaRnahmen entwickeln.

Die Ergebnisse des Workshops wurden in einer separaten Dokumentation zusammengefasst [Workshop
Ortszentren im Rahmen des integrierten Gesamtverkehrskonzeptes fur die Gemeinde Gréfelfing; Stand:
20.12.2021].

2.6 ARBEITGEBERWORKSHOP

Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzeptes fand am 13.10.2021 von 18.00 bis 20.30 Uhr ein Arbeitgeber-
workshop mit 8 Teilnehmenden statt. Geladen waren anséssige Arbeitgeber des Gemeindegebietes Gréfel-
fing.

Nach einer Begrufung durch Herrn Birgermeister Kostler und einer kurzen Vorstellungsrunde begann der
interaktive Teil des Workshops. Dabei wurden von den Teilnehmern zunéchst Stérken und Schwéchen der
Mobilitéat in Gréafelfing gesammelt.

Im Rahmen einer Prasentation stellte die team red Deutschland GmbH den Stand der Analysen aus dem
Integrierten Gesamtverkehrskonzept vor, die einen Bezug zur betrieblichen Mobilitéat haben. So konnten die
Ergebnisse mit der Einschatzung der Teilnehmer gespiegelt werden.

Anschliel3end wurden, auf Basis der Starken und Schwachen, Ziele fur die zukinftige Entwicklung der Mobi-
litat in Gréfelfing erarbeitet. Vor dem letzten Arbeitsschritt wurden mit einem Impulsvortrag von team red
Best-Practice-Beispiele aus dem betrieblichen Mobilitatsmanagement vorgestellt. Im letzten interaktiven Teil
konnten die Teilnehmer in den Arbeitsgruppen Vorschlage fir konkrete MaRnahmen entwickeln.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die Mobilitat der Mitarbeiter nicht das zentrale Problemthema zu
sein scheint, auch wenn an einigen Stellen Verbesserungspotenziale gesehen werden. Allgemein winscht
man sich eine Plattform zur Vernetzung der Betriebe in Gréafelfing, bei der u.a. auch Mobilitatsthemen disku-
tiert und MaRnahmen initiiert werden kénnen.

Die Ergebnisse des Workshops wurden in einer separaten Dokumentation zusammengefasst [Workshop Ar-
beitgeber im Rahmen des integrierten Gesamtverkehrskonzeptes fir die Gemeinde Grafelfing; Stand:
22.12.2021).

2.7 WORKSHOP SCHULEN

Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzeptes fand am 27.10.2021 von 18.00 bis 20.30 Uhr ein Workshop fir
die Schulen im Gemeindegebiet statt.

Eingeladen wurden Vertreter der Grafelfinger Schulen sowie der Kinderbetreuungseinrichtungen im Umfeld
der Schulstral3e bzw. des Schulzentrums Lochham. Insgesamt nahmen 16 Personen an der Veranstaltung
teil.

Nach einer Begrufung durch Herrn Birgermeister Kostler und einer kurzen Vorstellungsrunde begann der
interaktive Teil des Workshops. Die Teilnehmenden wurden dabei in drei Arbeitsgruppen unterteilt. Gruppe 1
befasste sich mit der Mobilitat rund um die Grundschule, die beiden anderen Gruppen mit der Situation am
Schulzentrum Lochham. Die Teilnehmenden erarbeiteten Starken und Schwachen der Mobilitat und darauf
aufbauend Ziele fur die zukinftige Entwicklung.

Im Rahmen eines Impulsvortrages stellte die team red Deutschland GmbH Best-Practice-Beispiele aus an-
deren Kommunen zum Mobilititsmanagement an Schulen und Kindertagesstatten vor.

Im letzten interaktiven Teil konnten die Teilnehmer in den Arbeitsgruppen Vorschlage fir konkrete Mal3nah-
men entwickeln.
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Die Ergebnisse des Workshops wurden in einer separaten Dokumentation zusammengefasst [Schulen im
Rahmen des integrierten Gesamtverkehrskonzeptes fiir die Gemeinde Grafelfing; Stand: 22.12.2021).

2.8 INTERVIEWS

Begleitend zum Gesamtverkehrskonzept wurden im Jahr 2021 insgesamt 6 Interviews mit wichtigen Akteu-
ren aus der Gemeinde Gréafelfing durchgefihrt:

Ordnungsamt der Gemeinde Gréafelfing
Polizeiinspektion Grafelfing / Planegg
StattAuto Miinchen

SixtShare

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV)
ADFC e.V. Gréfelfing

[ eI et A et et et e

Drei weitere Akteure waren angefragt, es kam aber leider kein Interview zustande.

Die Gesprache waren allesamt freundlich und konstruktiv. Die Situation in der Gemeinde wurde insgesamt
eher pragmatisch eingeschatzt. Es wurden kleine Problembereiche und Ideen fir die zukiinftige Entwicklung
angesprochen, nur in Ausnahmeféllen ging es um groRe Themen und MalRhahmen. Erwartungsgeman wa-
ren di-Sep oAtHsoft :

U BahnhofstralRe
U Pasinger StraRe / Wirmtalstral3e
U Knotenpunkt Pasinger Stral3e / Lochhamer Stral3e

Aus den Interviews gingen eine grof3e Anzahl an konkreten Verbesserungsvorschlagen hervor, die im Zuge
der Konzeptentwicklung bewertet und ggf. aufgegriffen wurden.

Ausdricklich gelobt wurde von allen Interviewten die konstruktive Zusammenarbeit mit der Gemeinde (Ver-
waltung und Gemeinderat), die grundsétzlich ein offenes Ohr fur die Anliegen der Akteure hat und sich aktiv
um Loésungen bemiht. Manche Themen gestalten sich jedoch schwierig, da tber die Gemeindeverwaltung
hinaus zahlreiche weitere Akteure (u.a. Nachbarkommunen, Staatliches Bauamt, Landkreis, MVV) eingebun-
den werden mussen.

Nachfolgend sind die zentralen Aussagen der Interviews zusammengefasst. Die Details sind in den jeweili-
gen Protokollen der Interviews zu finden.

MIV

Die StraBen in den Wohngebieten sind oft relativ schmal. Daher werden die Gehwege zum Teil zugeparkt
oder die Restbreite der Strafe ist nicht mehr ausreichend, insbesondere fur Einsatzfahrzeuge.

Zum Teil entstehen Schleichverkehre durch die Wohngebiete, wenn auf der Pasinger StralRe Stau ist.
Radverkehr

Der Radverkehr wird von den Entscheidungstragern inzwischen als wichtiges Element der Mobilitat in Grafel-
fing verstanden. Es wurden einige Verbesserungen auf den Weg gebracht, u.a. im Zuge der (angestrebten)
Mitgliedschaft Gréfelfings in der AGFK. Insgesamt herrscht ein gutes Fahrradklima.

Nach Aussage einiger Akteure ist es jedoch nach wie vor schwierig Verbesserungen fir den Radverkehr zu
erreichen, wenn die MaRnahmen zu Lasten des MIVs gehen.

Regional sollten die Radrouten in Richtung Starnberg, U-Bahnhof Martinsried und Freiham ausgebaut wer-
den.

In der Stellplatzsatzung Gréafelfings wurden Stellplatze fir Fahrréader nicht geregelt. Bauherrn sollten zu at-
traktiven Abstellanlagen verpflichtet werden.
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OPNV

Es existiert bereits ein Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2020, der nun schrittweise umgesetzt wird. Wichtige
Themen sind u.a. die Busbeschleunigung und der barrierefreie Ausbau der Haltestellen.

Es sind zwei Expressbuslinien in der Planung (von Pasing tiber den Lochhamer Schlag nach Martinsried und
von Aubing Uber Gréfelfing nach Martinsried).

Das OPNV-Angebot ist in Grafelfing bereits auf einem hohen Niveau. Problematisch sind die haufigen Ver-
spéatungen und die geringe Zuverlassigkeit des Angebotes.

Car-Sharing

Die bestehende Station von StattAuto am Rathaus mit 4 Fahrzeugen l&auft gut. Als weiterer Standort ware
potenziell der S-Bahnhof Lochham geeignet. Fir weitere neue Standorte wére eine intensive Unterstiitzung
der Kommunikation durch die Gemeinde hilfreich. Wiinsche der Burger:innen zu neuen Standorten an die
Gemeinde sollten an StattAuto weitergegeben werden.

Gerade fur Elektrofahrzeuge ware eine Anschubfinanzierung durch die Gemeinde eine grof3e Hilfe. Auch die
Verwaltung der Gemeinde kbnnte das Angebot intensiver nutzen.

Die wichtigsten Bereiche fiir Sixt Share sind die beiden S-Bahnhofe und der dstliche Teil der Bahnhofstralie.
Die Pilotphase des Angebotes ist positiv verlaufen.

Bahnhofstralle

Die Bahnhofstral3e ist von einer hohen Nutzungs- und Verkehrsdichte gepragt. Dies ist auch ein Problem fur
den Busverkehr, da die Punktlichkeit durch stockenden Verkehr und Parken in zweiter Reihe durch Liefer-
fahrzeuge beeintrachtigt wird.

Es gibt haufig Konflikte zwischen FuRBverkehr und Radverkehr (& An g e b o t pabdr auehizWisshed MIV

und Radfahrenden auf der StraRe (durch angebliche Benutzungspflchtdesa Ange b ot ¥ Versehief ens 6
dene Faktoren flhren zu einer auffallig hohen Anzahl an Unféllen, insbesondere die Senkrechtparker und

das Parken in zweiter Reihe durch Lieferdienste.

Unsicher heit besteht auch i m Bereich des /:\Shavred Spacefi Vv
hil fen, hohen GeschwindhYaef abntindFekneschAhgpaghi eeen |
falle.

In den Interviews gab es gelegentliche Forderungen nach einer kompletten Umgestaltung der Bahnhof-
stral3e, um den Verkehr weiter zu beruhigen und mehr Platz fur die Erh6hung der Aufenthaltsqualitat zu
schaffen.

Gewerbegebiet

Im Gewerbegebiet herrscht allgemein hoher Parkdruck. Dies fuhrt zum Teil zu Behinderungen, da Kreu-
zungsbereiche schlecht einsehbar sind oder Haltestellen des OPNV zugeparkt werden.

Es gibt dort eine gewisse Haufung von Unféllen, insbesondere durch die Missachtung der Vorfahrt.

Das Busangebot wurde bereits stark ausgebaut. Erganzungen durch Expressbus in Richtung Pasing, Aubing
und Martinsried sind in der Planung. Weitere Taktverdichtungen der bestehenden Buslinien sind ebenfalls
geplant.

Grundschule Grafelfing / Schulzentrum Lochham

Es gibt gelegentlich riicksichtslosesVer hal t en -Vaxni AfElitrarBer ei ch der Schul e
aber eine Haufung von Unféllen festgestellt werden. Es sollten Aktion gestartet werden, dass Kinder zumin-
dest die letzten Meter zu FulR gehen sollen.
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2.9 STRUKTURELLE ENTWICKLUNGEN

Folgende strukturelle Entwicklungen werden in den Teilkonzepten bericksichtigt:

- Neubau der Schwimmhalle in der Adalbert-Stifter-Straf3e

- Kommunale Entlastungsstrale (Gemeinderatsbeschluss 25.09.2018)

- Heitmeiersiedlung: Verlegung der Bushaltestellen, Umgestaltung Knotenpunkt Turmairstrale, Bau
der Briicke Uber die Wirm mit Querungshilfe Uber die Pasinger Stral3e
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3. LEITLINIEN DES KONZEPTES

Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzeptes fand der Leitlinienworkshop mit den Gemeinderatsmitglie-
dern am 09.02.2022 von 18:00 Uhr bis 21:00 Uhr statt. Geladen waren alle Gemeinderatsmitglieder.

Nach einer BegriiRung durch Herrn Birgermeister Késtler wurden die Ergebnisse der Klausurtagung vom
Januar 2018 in Erinnerung gerufen. Danach startete der interaktive Teil des Workshops. Dabei wurden von
den Teilnehmern zun?2chst Visionen f¢gr AGrafelfing

Im darauffolgenden zweiten interaktiven Teil wurden konkrete Ziele fiir die Mobilitat in Grafelfing entwickelt.
Die darauf aufbauenden, tibergeordneten Leitlinien fir die Mobilitat in Grafelfing wurden im dritten interakti-
ven Teil diskutiert, ergé&nzt und anschlieRend von den Teilnehmenden priorisiert.

Der Leitlinienworkshop ist im Dokument ,Leitlinien-Workshop mit dem Gemeinderat im Rahmen des integrie-
ren Gesamtverkehrskonzepts fur die Gemeinde Grafelfingg[Stand: 10.03.2022] zusammengefasst.

Die Leitlinien sollen tber viele Jahre hinweg einen Kompass fur die langfristige Mobilitatsentwicklung in
Gréfelfing bieten. Sie sollen von einer moglichst hohen Akzeptanz bei der Bevdlkerung, den Akteuren in der
Gemeinde und in den politischen Gremien getragen werden. Ziele und konkrete Mal3hahmen, die in den
nachsten Jahren diskutiert und verabschiedet werden, sollen daraufhin Gberprift werden, ob sie mit den Leit-
linien im Einklang stehen.

Die Mitglieder des Gemeinderats haben intensiv und diszipliniert mitgearbeitet, sodass in dieser kurzen Zeit
wichtige Ergebnisse erzielt werden konnten. Es ist dabei gut gelungen, tGber die aktuell drdngenden Fragen
hinaus den Blick weit in die Zukunft zu richten. Das Ergebnis ist ein Set von Leitlinienvorschlagen, das viel-
faltige Aspekte der Mobilitéat abdeckt. Durch die Priorisierung am Ende des Workshops wurde sichtbar, wel-
che Themen fir die Gemeinderatinnen und Gemeinderéate von hichster Bedeutung sind: Mobilitatsversuche,
Nahversorgung, Ful3- und Radverkehr sowie Verkehrsberuhigung und Gemeinschatt.

Die konsolidierte Fassung der Leitlinien wurde anschlieBend dem Gemeinderat als Beschlussvorlage zur
Diskussion und Abstimmung vorgelegt.

Folgende Leitlinien wurden im Ausschuss fir Umwelt, Energie, Mobilitat (UEM) am 17.03.2022 und im Ge-
meinderat am 29.03.2022 verabschiedet:

1. Gréfelfing schafft Raum flr Experimente. Neue Mobilitats-ldeen sollen getestet und aus den Ergeb-
nissen der Pilotprojekte gelernt werden.

Erlauterung: Die tatsachlichen Auswirkungen von Veranderungen werden fir die Blrger:innen oft erst
dann greifbar, wenn man diese im eigenen Umfeld erleben kann. Deshalb soll die Gemeinde Grafel-
fing mutig vorangehen und neue Dinge, ggf. auch temporar und kleinrdumig, ausprobieren. Was sich
bewahrt, kann langfristig und im gréReren Mal3stab etabliert werden.

2. Gréfelfing ist ein Ort der kurzen Wege. Wichtige Einrichtungen der Nahversorgung und soziale
Treffpunkte sollen in allen Ortsteilen fuBlaufig erreichbar sein.

Erlauterung: Die wohnortsnahe Verfugbarkeit von Einkaufsméglichkeiten, sozialen Treffpunkten, Kin-
derbetreuungseinrichtungen, Arbeitsplatzen etc. reduziert nicht nur das Verkehrsaufkommen. Sie er-

hoht auch die Attraktivitat der Ortsteile und fordert lebendige StralRenraume. Die Gemeinde Grafelfing
unterstitzt eine entsprechende Nutzungsmischung in den bestehenden Quartieren und bei neuen Er-
schlieBungen.

3. Die Verkehrsteilnehmenden begegnen sich in Gréafelfing auf Augenhéhe. Der Verkehrsraum soll
fair auf alle Verkehrsarten verteilt werden.

Erlauterung: Bei Planung und Bau inshesondere neuer Verkehrsanlagen soll eine gerechte Verteilung
von Flachen auf die verschiedenen Verkehrstrager angestrebt werden. In der Vergangenheit haufig
benachteiligte Verkehrsteilnehmer:innen, wie Ful3ganger:innen und Radfahrer:innen, sollen kinftig
mehr Raum erhalten.
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4. In Grafelfing sollen sensible Bereiche wie Wohngebiete so weit wie moglich verkehrsberuhigt wer-
den. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) soll auf das lGbergeordnete StraRennetz konzentriert
werden.

Erlauterung: Insbesondere der motorisierte Durchgangsverkehr, aber auch der Grafelfinger Ziel- und
Quellverkehr, sollen durch geeignete Malinahmen reduziert und der verbleibende MIV auf geeigneten
Sammelstrafl3en gebiindelt werden. Schleichverkehre sollen vermieden werden.

5. Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist ein wesentliches Element des Umweltverbundes
und der Mobilitat in Gréafelfing. Er soll eine zuverlassige, zugige, bequeme und einfach nutzbare Mo-
bilitdtsoption fur alle Bevdlkerungsgruppen sein.

Erlauterung: Der OPNYV ist eine zentrale Saule der Verkehrsentwicklung, sowohl im lokalen als auch
im regionalen Kontext. Das Angebot soll fiir verschiedene Zielgruppen (Burger:innen, Berufspend-
ler:innen, Schiler:innen und Auszubildende etc.) attraktiv sein. Daftir miissen die Netzabdeckung, die
Taktungen und die Tarife optimiert werden.

6. Die Gemeinde begeistert ihre Burger:innen flr nachhaltige Mobilitat. Mit geeigneten Kampagnen
sollen verschiedene Zielgruppen, z.B. Blrger:innen, Berufspendler:innen und Schiler:innen, dazu
motiviert werden, neue Mobilitatsoptionen auszuprobieren.

Erlauterung: Viele Mobilitatsangebote sind erklarungsbedurftig. Funktionsweise und mdgliche individu-
elle Vor- und Nachteile erklaren sich nicht von selbst. Die Gemeinde informiert daher umfassend und
zielgruppengerecht uber alle Mobilitatsoptionen. Fur Kinder und Jugendliche sollen geeignete Formate
der Mobilitatsbildung etabliert werden.

7. Eine zukunftsféahige Mobilitat kann nicht allein von der Gemeinde Gréafelfing geplant und umge-
setzt werden. Die Gemeinde arbeitet daher intensiv mit den benachbarten Kommunen sowie lokalen
und regionalen (Mobilitats-)Akteuren zusammen.

Erlauterung: Die Gemeinde Grafelfing ist eingebettet in ein regionales Verkehrssystem. Viele Heraus-
forderungen missen daher gemeinsam mit weiteren Akteuren geldst werden, z.B. den benachbarten
Kommunen, dem Landkreis Minchen oder dem MVV. Die Gemeinde Gréfelfing bringt sich aktiv in
diese Planungsprozesse ein.

8. Die Mobilitat ohne eigenen Pkw soll gestarkt und die Rahmenbedingungen fir den Ful3- und Rad-
verkehr kontinuierlich verbessert werden.

Erlauterung: Die Wege innerhalb der Gemeinde Gréafelfing sind ideal geeignet, um zu Ful3 oder mit
dem Fahrrad zurtickgelegt zu werden. Auch viele Wege zu den benachbarten Kommunen lassen sich
problemlos mit dem Fahrrad oder einem Pedelec bewéltigen. Neben den Gréafelfinger Birger:innen
sollen die MaRnahmen insbesondere auch Betriebe, Berufspendler:innen oder Schulen einbeziehen.

9. Die Gemeinde Grafelfing steht neuen, alternativen Mobilitdtsangeboten, Technologien und An-
triebsarten aufgeschlossen gegentber.

Erlauterung: Zahlreiche Trends wie Digitalisierung, Sharing-Economy und Elektrifizierung der An-
triebssysteme deuten darauf hin, dass ein tiefgreifender Wandel der Mobilitat stattfinden wird und
zahlreiche neue Angebote zur Verfligung stehen werden. Die Gemeinde Gréfelfing beobachtet diese
Entwicklungen, um friihzeitig Chancen zu ergreifen und Risiken zu minimieren.

10. Alle Bevolkerungsgruppen sollen in Grafelfing objektiv und subjektiv sicher unterwegs sein kon-
nen. Eine wesentliche Voraussetzung dafir ist ein positives Miteinander aller Verkehrsteilnehmen-
den.

Erlauterung: Das bereits vorhandene hohe Sicherheitsniveau in Grafelfing soll weiter ausgebaut wer-
den. Doch gerade fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuR- und Radverkehr, OPNV) ist
auch das subjektive Sicherheitsgefiihl von hoher Bedeutung, gerade in den Abendstunden oder in Be-
zug auf Schulwege. Dariiber hinaus sollen MalRnahmen ergriffen werden, die einen freundlichen und
sicheren Umgang der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden unterstitzen.
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4. TEILKONZEPT T RADINFRASTRUKTUR

4.1 ZIELSETZUNGEN FUR DAS RADWEGENETZ

Als Basis fir die Konzeption der Radinfrastruktur dienen die Erkenntnisse der zuvor aufgefuhrten Doku-
mente. Daraus werden Zielsetzungen fur die Gestaltung des zukunftigen Angebotes fir den Radverkehr er-
arbeitet. Dabei werden aktuelle Regelwerke und rechtlichen Vorgaben berlicksichtigt.

Die nachfolgenden Zielsetzungen stellen Ubergeordnete Planungsgrundséatze dar, die im Rahmen des Rad-
verkehrskonzeptes beriicksichtigt werden sollen. Generell beziehen sie sich auf die Netzplanung und Rou-
tenfiihrung sowie auf die Weggestaltung:

U Entwicklung eines differenzierten und durchgéangigen Alltagsnetzes fur Radfahrende. Dabei soll das
Radroutennetz in verkehrsberuhigten StraBen und Nebenstral3en weiterentwickelt und Querungen
Uber HauptverkehrsstralRen geschaffen werden.

U Ausarbeitung eines attraktiven Radwegenetzes mit Verbindungen zum Freizeitradwege- und Rad-
wanderwegenetz.

U Fuhrung des Radverkehres in einem verkehrssicheren Radwegenetz durch auffallige Markierungen
und Piktogramme in Kreuzungsbereichen und Querungen sowie Schaffung von durchgehender Be-
leuchtung der Fahrradstrecken im Stadtgebiet zur Erhéhung der Sicherheit.

U  Schaffung von sicheren, wettergeschitzten sowie ausreichenden Fahrradabstellanlagen an o6ffentli-
chen Einrichtungen und zentralen Orten sowie an wichtigen Zielen im Gemeindegebiet.

U  Sichere Fihrung des Schulerradverkehres von Wohngebieten zu den Schulen und zurick.

U Ausweitung der Tempo-30-Zonen in den ErschlieRungsstral3en zur flichendeckenden Fuhrung des
Radverkehres auf der Fahrbahn.

U Aufrechterhaltung der Durchléssigkeit des Radverkehres bei Errichtung von Einbahnstra3en zur Ver-
meidung von grofien Umwegen.

U Luckenlose Alltags- und Freizeitradwegweisung zur Information.

Zur Umsetzung der Zielsetzungen stehen als Grundlage die Empfehlungen zur Planung von Radverkehrsan-
lagen sowie deren Entwurf und Betrieb [Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), FGSV, 2010] zur
Verfugung. Anzumerken ist hierbei, dass laut Radverkehrshandbuch Radlland Bayern der Obersten Baube-
horde im Bayerischen Staatsministerium des Innern [2011] die ERA bei Neubau und wesentliche Anderun-
gen von Radverkehrsanlagen anzuwenden ist. Fur den Altbestand wird die Anwendung der ERA empfohlen,
sodass schrittweise eine Anpassung an die Anforderungen erfolgen kann. Bei Bestandstral3en ist daher die
Anwendung der Empfehlungen auf ihre Umsetzbarkeit und Sinnhaftigkeit zu prifen. Wichtige Planungs-
grundlagen des Radverkehrs sind dem Kapitel 4.4 zu entnehmen.

4.2 ENTWICKLUNG DES ZIELROUTENNETZES

4.2.1 GRUNDLAGEN DES ZIELROUTENNETZES

Die Verkehrswege des Radverkehres werden gem?2C RI
zwei Kategoriengruppen unterschieden: Kategoriengruppe AR und IR. Die Kategoriengruppe AR bezeichnet
dabei Verkehrswege aufRerhalb bebauter Gebiete, IR Radwege innerhalb bebauter Gebiete. Des Weiteren
werden die Verkehrswege nach ihrer Verbindungstufe (I bis V) kategorisiert. Die folgende Tabelle zeigt die
VerknUpfungsmatrix zur Ableitung von Verkehrswegekategorien fur den Radverkehr.
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Kategoriengruppe
Verbindungsfunktionsstufe auBlerhalb bebauter Gebiete innerhalb bebauter Gebiete
AR IR
iiberregional i ARII IRII
regional I ARIII IR III
nahrédumig v ARIV IRIV
Klemriumg v - IRV

Tabelle 1: Verkniipfungsmatrix zur Ableitung von Verkehrswegekategorien fiir den Radverkehr
Die Kategorisierung des Bestandnetzes dient als Grundlage zur Entwicklung des Netzkonzeptes.

Die Anforderungen an die Verkehrswege fur den Alltagsradverkehr und den touristischen Radverkehr unter-
scheiden sich hinsichtlich ihrer Anspriiche an das Radwegenetz. Fir den Alltagsradverkehr werden Verbin-
dungs- und ErschlieBungsfunktionen vorrangig entscheidend, fir den touristischen Radverkehr ist im Gegen-
satz dazu die Aufenthaltsqualitéat (Attraktivitat der Wegefuihrung) der Wege maf3gebend [RIN 2008]. Unab-
hangig von den Radverkehrsarten sollten die StraBenziige im Radwegenetz in beide Fahrtrichtungen fir den
Radverkehr freigegeben sein. Dabei ist auf gute Befahrbarkeit fiir alle Fahrradtypen, sichere Uberquerungs-
hilfen von HauptstralRen und an Kreuzungen sowie auf eine konsistente, nachvollziehbare und schnell er-
kennbare Fuhrung im kompletten Gemeindegebiet zu achten. Ortszentren nehmen dabei mit einem hohen
Rad-, Fu3- und Kfz-Verkehrsaufkommen und gleichzeitigem Anstreben einer hohen Aufenthaltsqualitéat eine
Sonderstellung ein.

Zur Entwicklung des Zielnetzes werden die Netzanforderungen gemafd ERA 2010 und RIN 2008 unter Be-
achtung der ortlichen Gegebenheiten herangezogen. Dabei werden in einem ersten Schritt die vorhandenen
und zuklnftigen Quell- und Zielpunkte (Wohngebiete, Bildungseinrichtungen, Haltestellen 6ffentlicher Ver-
kehrsmittel, etc.) in der Gemeinde Gréfelfing ermittelt.

Im Hauptort kénnen 5 wichtige Quell- und Zielorte aufgelistet werden:

U Zentrum Rathaus

U Zentrum Bahnhofstral3e
U Zentrum Lochham

U Schulzentrum Lochham
U Gewerbegebiet

Zwischen den Quell- und Zielpunkten ergeben sich gemal ERA 2010 Luftlinien bzw. Wunschlinien, die zur
Erarbeitung eines lickenlosen Radroutennetzes beitragen. Unter Berilicksichtigung von Barrieren und
Zwangspunkten kdnnen mogliche Bindelungen oder auch Verflechtungen von Radwegen ermittelt und dar-
aus erste Ansétze fir ein Zielnetz gefolgert werden.
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Die Luftlinien / Wegeverbindungen oder auch Verflechtungen zwischen den Quell- und Zielpunkten zeigen
die Hauptverbindungen des Radverkehres im Gemeindegebiet auf. Die Luftlinien sind in folgender Abbildung
(siehe auch Anlage 01) dargestellt. Die Uberértlichen Beziehungen wurden dabei ebenfalls bertcksichtigt.

Legende:

Offentliche Einrichtungen

Quell- und Zielorte des
Radverkehrs

.—. Verflechtungen

S
Vg,

NLLO

Rrac
Abbildung 1: Ubergeordnete Luftlinienverbindungen des Radverkehrs i Verflechtungen

Zur Ermittlung des flachendeckenden Radroutennetzes werden die Verflechtungen und Wegverbindungen
auf das vorhandene StralRen- und Wegenetz umgelegt. Gemall ERA 2010 werden die Elemente des Netzes
(Verfugbare Strecken) auf der Grundlage ihrer Verbindungsfunktion und unter Berilicksichtigung der Ergeb-
nisse der Verflechtungspotenziale sowie weiteren Randbedingungen (Topografie, Netzkategorien, Sied-
lungsstruktur) den StraRenziigen zugeordnet. Daraus ergeben sich die Wegeverbindungen vom Zentrum zu
den umliegenden Wohngebieten, den zentralen Orten und den Bildungseinrichtungen.
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Zur Entwicklung und Uberpriifung des Zielnetzes wird das heutige Radwegenetz des Hauptortes herangezo-
gen (siehe Anlage 02).
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Abbildung 2: Bestandsaufnahme der Radinfrastruktur mit Verflechtungen des Radverkehrs

Es zeigt sich, dass die direkten Verbindungen der Quell- und Zielpunkte des Radverkehres durch die Wirm,
die S-Bahnstrecke sowie durch die A 96 unterbrochen werden. Diese Rahmenbedingungen spielen eine
wichtige Rolle in der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes, da fur bestimmte Relationen immer gewisse
Umwege in Kauf genommen werden mussen.

Das heutige Radwegenetz zeigt keine direkten Netzlicken auf, jedoch wird Handlungsbedarf hinsichtlich der
verfigbaren Breiten der Wege gesehen. Zusatzlich zeigt die Analyse Potentiale (auch durch strukturelle Ent-
wicklungen) fir attraktive Alternativrouten auf. Des Weiteren sollte ein Augenmerk auf den Querungsanlagen
sowie auf der Verkehrssicherheit liegen.
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4.2.2 ZIELROUTENNETZ i KONZEPT

Nachstehende Abbildung zeigt das Zielroutennetz des Radverkehrs der Gemeinde (siehe Anlage 03) unter
Berucksichtigung der Defizite der Bestandsanalyse sowie der Ergebnisse aller Akteursbeteiligungen.

Legende:

Hauptroute im Radroutennetz
Nebenroute im Radroutennetz

Uberregionale Radroute

Tempo 30 Zone

I
—
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Abbildung 3: Zielroutennetz des Radverkehrs

Das Zielnetz des Radverkehrs gliedert sich dabei grundsétzlich in zwei hierarchische Ebenen: Hauptrouten-
netz und Nebenroutennetz. Das Hauptroutennetz entspricht den Hauptachsen des Radverkehrs und bildet
durch die Verkniipfung der Quell- und Zielpunkte des Radverkehres (hauptsachlich 6ffentliche Einrichtun-
gen) das Hauptnetzelement. Fir das potenziell hohe Radverkehrsaufkommen auf den Hauptrouten soll ein
weitestgehend stérungsfreies und verkehrssicheres Fahren erméglicht werden. Dabei hangt die Flhrung des
Radverkehres von der Kfz-Belastung der StraRe sowie der StralRenkategorie ab, sodass im Teilkonzept Rad-
verkehr die heutigen und zukinftigen (vorgeschlagenen) Geschwindigkeitsbereiche mit abgebildet werden.
Das Nebenradroutennetz oder auch ErschlieBungsnetz verbindet mit ergdnzenden Nebenrouten das
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Hauptroutennetz. Es wird versucht, den Radverkehr in Tempo-30-Zonen bzw. in Langsamfahrstralen zu
fuhren, da hier im Gegensatz zu viel befahrenen HauptstralRen eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahr-
bahn maoglich ist. Ein lickenloses Zielnetz wird so durch ein geschlossenes Tempo-30-Zonengebiet und ver-

bindende Radwege maoglich.

Anzumerken ist, dass die definierten Haupt- und Nebenrouten die Grundlage fir die Beschilderung der Rad-
routen bilden. Die Beschilderung der Routen dient vor allem dem nicht ortskundigen Radverkehr. Es ist nicht
auszuschlieBen, dass ortskundige Radfahrende andere Routen bevorzugen / andere Routen fahren, um an

ihre personlichen Zielorte zu gelangen. Hierzu dienen die flachentbergreifenden Tempo-30-Zonen.

Die Malinahmen, die erforderlich sind, um das Zielradroutennetz zu erreichen werden im anschlieRenden

Kapitel erlautert.

4.3 MABNAHMEN DER RADINFRASTRUKTUR I RADWEGENETZ

Fur die Erstellung eines lickenlosen Radwegenetzes dient das Zielradroutennetz als Grundlage. Dabei wird
das heutige Radwegenetz mit dem Zielradroutennetz verglichen und eine Defizitanalyse durchgefiihrt.

Als weitere Basis dient die Bestandsauf-
nahme mit Analyse. Hier wurden bereits
Potentiale herausgearbeitet, die im Kon-
zept Berticksichtigung finden. Des Weite-
ren werden die Ergebnisse der Akteursbe-
teiligungen herangezogen, aus verkehrs-
planerischer Sicht bewertet und entspre-
chend eingearbeitet.

Die Abbildungen zeigen das Radroutennetz
mit Malnahmen der Radinfrastruktur zur
Umsetzung des Radkonzeptes (Zielradrou-
tennetzes) sowie separat die Legende
(siehe Anlage 04).
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Hauptroute im Radroutennetz
Nebenroute im Radroutennetz

Fufl- und Radwegergénzungen

Freigabe des FuRweges fiir den Radverkehr mit Zusatzschild 'Miteinander-Weg
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Optimierung der Querungsanlage
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Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung
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Zusatzschild 'Miteinander-Weg'

Abbildung 4: Legende Radwegenetz im Konzept mit MaRnahmen
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Abbildung 5: Radwegenetz im Konzept mit Manahmen

Fir das Radwegenetz sind die Tempo-30-Zonen von grof3er Bedeutung, da mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h der Radverkehr gemanR ERA 2010 auf der Fahrbahn gefuihrt werden kann. In Gréfelfing sind be-
reits in den Wohngebieten flachendeckende Tempo-30-Zonen sowie verkehrsberuhigte Bereiche errichtet,
sodass hier keine Erweiterungen erforderlich sind. In der Bestandsaufnahme wurden vermehrt Unfélle im
Gewerbegebiet zwischen Rad und Kfz-Verkehr vermerkt. So ist eine Temporeduzierung fur das Hauptrou-
tennetz im Gewerbegebiet durch eine Einfiihrung einer Tempo-30-Einzelanordnung fur mehr Verkehrssi-
cherheit erforderlich. Als Ergénzung kann in der Rottenbucher Straf3e die Geschwindigkeit von 40 km/h auf
30 km/h gesenkt werden, um hier dem Radverkehr die Fahrt auf der Fahrbahn zu erméglichen. Derzeit ist
entlang der Rottenbucher Stral3e ein Gehweg mit Freigabe des Radverkehrs auf dem Gehweg vorgesehen
(Fahren mit Schrittgeschwindigkeit). Hier wird von den Biirger:innen laut der Akteursbeteiligung eine Aufhe-
bung der Freigabe des Radverkehrs auf dem Gehweg gewlinscht, da die Regelung fiir die Verkehrsteilneh-
mer in diesem Bereich nicht eindeutig ist. Womaoglich spielt hier das fehlende Wissen eine entscheidende
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Rolle. Durch die Freigabe sind viele Kfz-Fihrer der falschen Meinung, dass der Radfahrende verpflichtend
auf dem Gehweg zu fahren hat. Dies steht ihm gemaf StVO jedoch frei.

Zudem sind im Konzept vier Fahrradstralen angedacht:

U StefanusstralRe

0 Alte Pasinger Stral3e

U Adalbert-Stifter-Stral3e
U Max-Bruch-Strale

In der StefanusstralRe wird der heutige verkehrsberuhigte Bereich (Radfahrer missen sich hier an die Ge-
schwindigkeit der Fu3ganger anpassen) entlang der Uberregionalen Radroute zu einer Fahrradstraf3e umge-
wandelt. Ebenfalls im Zuge der Férderung des nicht motorisierten Individualverkehrs wird am Schulzentrum
in der Adalbert-Stifter-Strafl3e (Die Thematik des Bringer-Holer-Verkehrs wird in Kapitel 12.3.3 behandelt).
sowie in der Alten Pasinger Stral3e eine FahrradstralBe vorgeschlagen. Diese MaRnahme steht im Zusam-
menhang mit der Schaffung einer Fu3- und Radverbindung zwischen Pasinger StralRe und Paul-Diehl-Park
sowie der Verlegung der Bushaltestellen und der Schaffung einer Querungsmaoglichkeit an der Pasinger
Stral3e (siehe auch Kapitel 8.1). Der heutige verkehrsberuhigte Bereich in der Max-Bruch-StralRe soll auf-
grund der Uberlegungen zur Radschnellverbindungen zwischen Martinsried i Grafelfing i Planegg zu einer
Fahrradstral3e ausgebildet werden [LHM Vertiefte Machbarkeitsstudie fiir eine radiale Radschnellverbindung
von der Midnchener Innenstadt nach Starnberg; Stand 10/2020].

Fur die BahnhofstraBe West (zw. Rottenbucher StraRe und Rathaus) ist ein verkehrsberuhigter Geschaftsbe-
reich mit Umgestaltung des StraRenraumes vorgesehen (siehe Kapitel 7 Umgestaltung Bahnhofstraf3e).
Auch am Jahnplatz mit Beginn an der Lochhamer Stral3e einschlie3lich dem Bereich vor dem heutigen Al-
ten- und Pflegeheim soll ein verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich entstehen. So wird in diesen Bereichen
der nicht motorisierte Individualverkehr geférdert und der Radverkehr kann auf der Stral3e verkehrssicherer
gefuhrt werden. Die Engstellen der jeweiligen S-Bahnunterfihrungen stellen damit keine Problematik mehr
dar. In der heutigen Bahnhofstral3e ist ein nicht benutzungspflichtiger 8ngebotsstreifenofir den Radverkehr
durch gelbe Bepflasterung vorhanden, der flr alle Verkehrsbeteiligten nicht eindeutig bzgl. der Benutzung
ist. So wird fir die Ubergangszeit bis zur Einfiihrung des verkehrsberuhigten Bereichs empfohlen, dass dem
MIV klar aufgezeigt wird, dass der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren darf.

Zur weiteren Attraktivitatssteigerung wird im Konzept die Instandhaltung bzw. Ertiichtigung von bestehenden
FuR3- und Radverbindungen vorgesehen. Die Oberflachenertiichtigung sieht dabei nicht unbedingt eine As-
phaltierung der Wege vor, sondern eine Erneuerung der heutigen Oberflachen zur Sicherung der Befahrbar-
keit. Auch das Zuriickschneiden von Gewéchsen zur Freihaltung der Wege kann zur Verbesserung der
Wege beitragen. Beispielhaft ist sind hier die Wege entlang der S-Bahngleise (westlich und 6stlich) hervor-
zuheben.
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Nachstehende Abbildungen zeigen den Unterschied zwischen gepflegten und ungepflegten Ful3- und Rad-
wegen auf.

Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit

wird in Abstimmung mit der Verwaltung

fur gemeinsame Ful3- und Gehwege eine
Zusatzbeschilderungmit dem Schil d a
einanderr-Wegd i n das Konzept
men. Dieses erinnert die Verkehrsteilneh-

menden, dass auf den Wegen sowohl

Ful3- als auch Radverkehr erlaubt ist und

appelliert auf mehr Ricksicht unter den
Verkehrsteilnehmenden. Das Schild

wurde bereits in weiteren Gemeinden

entlang der Wirm eingefuhrt.

Im Zuge der Zusatzbeschilderung der
bereits bestehenden Fuf3- und Radwege
der Gemeinde sieht das Konzept vor,
weitere heutige FuBwege fir den Radver-
kehr freizugeben und diese als gemein-
Abbildung 7: Beispiel Miteinanderweg [Quelle: Miinchner Merkur; Gemeinde Gauting] same Ful3- und Radwege zu beschildern.

Zum Beispiel ermdglicht die Freigabe der
Wegeverbindungen im Paul-Diehl-Park in Kombination mit der Mal3nahme an der Pasinger Stral3e (Bushal-
testellenverlegung mit Schaffung einer sicheren Querung) eine verkehrssichere Radverbindung zwischen
Miinchen und Lochham. Auch der heutige Fu3weg Uber die A 96 ist als gemeinsamer Ful3- und Radweg
oder als Miteinander-Weg auszuschildern. Ein weiteres Beispiel wére die Freigabe der Unterfihrung an der
Ruffiniallee / Neunerberg fur den Radverkehr. Hier besteht zwar eine Engstelle, die jedoch mit entsprechen-
der Ricksicht aller Verkehrsteilnehmer:innen auch fiir den Radverkehr genutzt werden kann. Da wenige Un-
terfihrungen entlang der S-Bahn zur Verfiigung stehen, ist diese Freigabe ein groRer Gewinn fir den Rad-
verkehr. Mit entsprechender Beschilderung kann das Gefahrenpotential minimiert werden.
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Eine wichtige neue Verbindung stellt die geplante Wiirmbriicke auf Hohe der Heitmeiersiedlung / Lehar-
stralRe dar. Durch diese wird die groRe értliche und Uberdrtliche Radverbindung zwischen Gréfelfing / Loch-
ham und Miinchen gestarkt und ausgebaut. Der Verbindung kommt im Gesamtkonzept eine grof3e Bedeu-
tung zu, denn auch der OPNV profitiert von der MaRnahme (siehe Kapitel 8.1). Zur Verbindung der Heitmei-
ersiedlung und dem Paul-Diel-Park ist eine Querungsstelle Giber die Pasinger Stral3e notwendig, die auch

vom FuCverkehr und zum Er r b cgheemwerdelzétemn. Aus ¥ekehrssicHaaheits-e s t e | |

grunden sollte eine signalisierte Lésung angestrebt werden.

Neben der Querungsstelle tUiber die Pasinger StraRe auf Héhe der Heitmeiersiedlung sind fir den Radver-
kehr (auch Ful3verkehr) weitere Querungsmaoglichkeiten an der Pasinger Straf3e / Lohenstral3e sowie an der
Wirmtalstral3e / Finkenstral3e vorgesehen. Die bestehende FuRgangerschutzanlage an der Lochhamer
Stral3e / Kirchweg sollte fir den Radverkehr optimiert werden, sodass fur den tberdrtlichen Radverkehr die
FuRgéangerschutzanlage als Querungsanlage wahrgenommen und genutzt wird. Grundsatzlich ist darauf hin-
zuweisen, dass an wichtigen Querungsstellen / Unterfiihrungen / Kreuzungspunkten eine entsprechende Be-
leuchtung fiir soziale sowie verkehrliche Sicherheit zu installieren ist. Zusatzlich kénnen die Furtmarkierun-
gen an Kreuzungen und Einmindungen weitere Verkehrssicherheit generieren.

In den Akteursbeteiligungen wurde vermehrt das Thema Verkehrssicherheit angesprochen, hauptsachlich an
Hauptverkehrsstral3en mit fehlenden Querungsmdéglichkeiten und unibersichtlichen Stellen an Straf3enzi-
gen sowie Knotenpunkten, die Gefahrenpotentiale flr den nicht motorisierten Individualverkehr darstellen.

Die beiden Hauptkonfliktpunkte stellen die Kreuzungen an der Pasinger StraRe (BahnhofstralRe und Lochha-
mer Straf3e) dar. Der Knotenpunkt Pasinger Stral3e / Bahnhofstral3e ist laut der Unfallanalyse (siehe Be-
standsaufnahme) ein Unfallschwerpunkt. Daher ist hier Handlungsbedarf gegeben. Eingebettet in der MIV-
MafRnahme (Rickbau der Wirmtalstraf3e siehe Kapitel 6.2) sollte hier der Radweg zwischen Wirmtalstrafl3e
und Bahnhofstral3e erganzt werden (heute endet dieser auf der Rechtsabbiegerspur). Auch ausreichende
Aufstellflachen fur den Ful3verkehr kbnnen dann geschaffen werden, sodass die Bahnhofstral3e besser mit
der sudlichen Pasinger Stral3e verbunden wird.

Eine weitere Erganzung des Radweges ist am Ende der Lochhamer StraRe am Knotenpunkt Pasinger
Stral3e / Lochhamer Stral3e erforderlich, welche ggf. auch Teil einer Gberortlichen Radverbindung mit der ge-
planten Wirmbricke auf Hohe der Leharstral3e darstellen kann. Diese MalRBnahme ist bereits in den vorlie-
genden Uberlegungen zur Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung des nicht motorisierten Individu-
alverkehrs bertcksichtigt und damit in der Umsetzungsphase des Konzeptes. Die Umgestaltung des Knoten-

punkteswurdei n der Verkehrsheenbdadbungr a WdngebsuchtlechRste; 202 1]

hende Abbildung zeigt die Entwurfsplanung.
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Abbildung 8: Entwurfsplanung Kleinhaderner Weg [Quelle VU Kleinhaderner Weg, OINF, Stand: 15.07.2021]

Die Problematiken und Unfallrisiken an der Ecke Kleinhaderner Weg / Pasinger Stral3e in Bezug auf den
Radverkehr (heutige Beschilderung von Norden: Radfahrer absteigen) sind damit gelost.

Die Entwurfsplanung wird vom Biro Dost Ingenieurleistungen derzeit weiter ausgearbeitet. Nachstehende
Abbildung zeigt den aktuellen Stand.
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Abbildung 9: Voruntersuchung St 2063, Umbau der Kreuzung Kleinhaderner Weg mit einem G+R-Konzept [Quelle: Dost Ingenieurleistungen; Nov. 2022]

Folgende weitere MalRBnahmen werden zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten vorge-
schlagen:

U Maria-Eich-Strae / Samannstralle
o Die heutige Geometrie der Einm¢gndung mit der Ve

Ubersichtlich und stellt so ein Gefahrenpotential dar. Beispielsweise durch eine Vorfahrtséan-
derung i Maria-Eich-StraRe als abknickende Vorfahrtsstrae i und Freihaltung des Knoten-
punktes von Sichtbehinderungen i z.B. durch parkende Fahrzeuge 1 kann die Gefahr am
Knotenpunkt entscharft werden.

U Jahnplatz
o Im Moment wird der Radverkehr aus 6stlicher Richtung kommend ab dem Kreisverkehr der

Lochhamer Stral3e auf der Fahrbahn gefuhrt. Ein Abbiegen in die Maria-Eich-Stral3e ist
durch fehlende Aufstellflache und hohes Verkehrsaufkommen schwierig. Das MIV-Konzept
sieht einen verkehrsberuhigten Geschéftsbereich vor, sodass das Abbiegen bei geringeren
Geschwindigkeiten erleichtert wird. Zudem kdnnte im Schatten der Verkehrsinsel eine kurze
Aufstellflache fir den Linksabbieger markiert werden.

U Rottenbucher Straf3e / Adalbert-Stifter-Stral3e
o Im Workshop fiir die Schulen wurde der Bereich der Kreuzung als Gefahrenpotential ge-

nannt. Hier besteht ein Zusammenhang mit der Thematik des Bringer- und Holerverkehrs.
Diese wird im Kapitel 12.3.3 genauer beleuchtet.
U  Scharnitzer Stral3e / Adalbert-Stifter-Platz
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0 Auch diese Einmindung wurde von den Eltern im Workshop der Schulen und in der Biir-
ger:innenbefragung als sehr kritisch gesehen. Hier besteht der Konflikt zwischen dem nicht
motorisierten Schulverkehr und dem Bringer-Holer-Verkehr sowie dem ruhenden Verkehr.

0 Wurmstrae / Wandelhamerstralie

o Der Knotenpunkt ist durch seine Geometrie und den ruhenden Verkehr sehr uniibersichtlich.
Zudem sind die Querungsmdglichkeiten fiir den FuBverkehr ungtinstig, sodass hier Hand-
lungsbedarf besteht, den Knotenpunkt tbersichtlich auszubilden.

Fir eine attraktives Radwegenetz ist neben der Wegbeschaffenheit, Durchgéngigkeit und Verkehrssicherheit
die Abstell-Infrastruktur fir den Radverkehr an Quell- und Zielorten wichtig. Wettergeschiitzte und sichere
Fahrradabstellanlagen werden i vor allem durch die zunehmende Nutzung von Pedelecs und E-Bikes T im-
mer wichtiger. So gibt der Lageplan des Konzeptes Standortvorschlage fur Fahrradabstellanlagen. Beispiels-
weise sind an den S-Bahnstationen bereits zahlreiche Abstellanlagen vorhanden, dennoch herrscht eine
groRe Nachfrage, sodass eine Erweiterung von Stellplatzen
angedacht werden sollte. Eine regelmafige Entfernung von
aSchrottr2adernd kann ernichtge
nutzte Fahrrader entgegenwirken. Da die Schiler:innen der
Grundschulen vermehrt mit Rollern in die Schule kommen,
sind auch dafir entsprechende Abstellanlagen auf den
Schulgelanden zur Verfligung zu stellen (Beispiel siehe Ab-
bildung 10).

Nicht immer kdnnen grol3e wettergeschitzte Anlagen errich-
tet werden, jedoch sollte immer darauf geachtet werden,
dass die Fahrrader mit dem Rahmen angeschlossen wer-
den kénnen. Auch der Untergrund an Fahrradabstellanlagen
sollte wetterbestandig sein. Hierzu wurden die Abstellanla-
gen an der Grundschule bemangelt. Zur weiteren Férderung des Radverkehrs sollte in der Stellplatzatzung
auch eine Regelung zur Schaffung von Fahrradabstellanlagen bei Neubauten eingearbeitet werden.

In den Akteursbeteiligungen wurde sich fur Aktionen zur Forderung des Radverkehrs in jeglicher Art ausge-
sprochen. Beispiele sind hierzu Aktionstage der Schulen hinsichtlich Verkehrserziehung, Aktionen und For-
derungen der Arbeitgeber oder auch Aktionstage der Gemeinde zur Kommunikation von Verhaltensregeln,
dem Miteinander im Strallenraum oder auch Neuerungen im Stral3enverkehr wie z.B. der Mindestabstand
beim Uberholen eines Fahrrades.

Diese Aktionen kénnten in Zusammenhang mit der Erscheinung des Radwege- / Radroutenplanes auf
Grundlage des Konzeptes organisiert werden. Auf Basis des Konzeptes sollte méglichst zeitnah ein Beschil-
derungsplan fir die Haupt- und Nebenrouten ausgearbeitet werden, sowie die Bestandsbeschilderung der
Radrouten angepasst und entsprechend in neuen Planen fur die Bevolkerung aufbereitet werden. Auch
Fahrradschulplane konnen zur Férderung des Radverkehrs beitragen. Wichtig ist, auf Webseiten, die Fahr-
radrouten ausweisen, die Routen entsprechend dem Konzept anpassen zu lassen (Aktualisierung Bayern
Atlas, Wirmtalradwege, etc.).
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4.4 PLANUNGSINSTRUMENTE FUR DEN RADVERKEHR

Der Radverkehr wird auch in Zukunft eine wichtige Mobilitatsart sein, sodass im folgenden Kapitel die wich-
tigsten weiteren Planungsinstrumente fir den Radverkehr aufgezeigt werden. Das Kapitel dient rein zur In-
formation.

Der Radverkehr stellt als Mobilitatsform weiterhin spezielle Entwurfsanforderungen an die Verkehrssicherheit
und die Qualitat des Verkehrsablaufes. Die Verkehrssicherheit wird dabei in objektive und subjektive Ver-
kehrssicherheit gegliedert. Die Qualitéat des Verkehrsablaufes differenziert sich nach der gefahrenen Ge-
schwindigkeit, Minimierung des Kraftaufwandes und Minimierung des Zeitaufwandes. Folgende Tabelle zeigt
die grundlegenden Entwurfsanforderungen an das Radverkehrsnetz gemaR den Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen [ERA, FGSV, Ausgabe 2010].

Anforderung Umsetzung

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

objektive Verkehrssicherheit Wahl von Fiihrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und guter
Begreifbarkeit
(vgl. Abschnitte 2.3 und 4)

Gewabhrleistung guter Sichtverhaltnisse (Sichtfelder der Verkehrsteilnehmer),
Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten und ortsfester Beleuchtung

Bauliche Ausfiihrung mit geringem Sturz- und Gefahrdungsrisiko wie z. B. aus-
reichende Giriffigkeit, Vermeidung von Rillen und Kanten, Absturzsicherung (vgl.
Abschnitt 11)

Berticksichtigung der Voraussetzungen fiir einen qualitativ guten Erhaltungs- und
Betriebszustand

subjektive Verkehrssicherheit Vermeidung von Situationen, in denen sich die Nutzer gefahrdet oder Uiberfordert
fihlen

Wahl von Fiihrungsformen mit geringer Abhangigkeit vom Verhalten anderer

Qualitat des Verkehrsablaufes im Radverkehr

Berticksichtigung von unterschiedli- | Erméglichen von Uberholungen (vgl. Abschnitt 2.2)
chen Geschwindigkeiten

Minderung mdoglicher Storeinflisse

Minimierung des Kraftaufwandes Oberflachen mit geringem Rollwiderstand

Minimierung von Umwegen

Minimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung unnétiger Halte (z. B. durch koordinierte Lichtsignalanlagen)

Minimierung von Zeitverlusten optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquerungsanlagen
(vgl. Abschnitte 4 und 5)

optimierte Signalisierung (vgl. Abschnitt 4.4)

Gewahrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten

Tabelle 2: Grundlegende Entwurfsanforderungen [Quelle: ERA, Ausgabe 2010, S.15]

Im Folgenden werden die Entwurfsanforderungen an die Verkehrssicherheit und die Qualitat des Verkehrs-
ablaufes genauer erlautert.
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4.4.1 FUHRUNGSFORMEN i STRECKE

Die Fuhrungsform des Radverkehrs im Stral3enquerschnitt hangt von folgenden Faktoren ab:

[ et ent-BN en-B en-i ent-B en-R en- ent et en-iN et

Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs [km/h]

Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs in der Spitzenstunde [Kfz/h]
Verkehrsstarke des Schwerverkehrs in 24h [SV/24h]
Verkehrsstarke des Radverkehrs in der Spitzenstunde [Radfahrer/h]
Verkehrsstarke des FuRgangerverkehrs in der Spitzenstunde [Ful3ganger/h]
Bedeutung der Strecke im Radverkehrsnetz

Straf3enquerschnitt (verfiigbare Breiten)

Streckenlange [m]

Langsneigung [%)]

Anzahl der Einfahrten

Parkordnung, Anzahl der Parkvorgange

Das Regelwerk ERA 2010 der FGSV gibt fur zweistreifige Stadtstralen Belastungsbereiche zur Vorauswahl
von Radverkehrsfilhrungen an. Folgende Abbildung zeigt die Abhangigkeit zwischen Fuhrungsform und der
gefahrenen Geschwindigkeit sowie der Verkehrsstéarke.
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Abbildung 11: Belastungsbereiche zur Vorauswahl [Quelle: ERA 2010, FGSV, S. 18, 19]

Nachfolgende stichpunktartige Auflistung beinhaltet die einzelnen Fuhrungsformen mit den jeweiligen Vo-
raussetzungen und Ausfuhrungsparametern fir den Radverkehr [ERA 2010, FGSV, S. 22ff].
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4.4.1.1 GEMEINSAMER GEH- UND RADWEG

Eine der haufigsten Fihrungsformen des Radverkehrs stellt der gemeinsame Geh- und Radweg dar.

Voraussetzungen:

U  Einsatz nur bei geringer Netz- und Aufenthaltsfunktion des Ful3- und Radverkehrs
U  Ausschlusskriterien:

f
f

=A =4 =4 =

Ausfihrung:

StralRen mit intensiver Geschaftsnutzung

Uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraums durch besonders schutzbediirftige FuR-
ganger (Schiler etc.)

Hauptverbindungen des Radverkehrs
Starkes Gefalle (>3%)
Dichte Folge von unmittelbar an den Gehweg angrenzenden Hauseingangen

Zahlreiche untergeordnete Knotenpunkts- und Grundstiickszufahrten bei beengten Verhalt-
nissen

Stark frequentierte Bus- und Stral3enbahnhaltestellen in Seitenlage ohne gesonderte Warte-
flache

Anteil der Radfahrer bei hoher Gesamtbelastung héher als etwa ein Drittel der Gehwegnut-
zer

U Gemeinsamer Geh- und Radweg:

f
f

Mindestbreite: 2,50 m
Breite gemaR folgender Abbildung:

Fulkganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Gberschreiten.
300
- Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlieBen
200
:: ”f‘.’
— f’
-—
—
100 -
-—
— ’_’
- T Gem. Geh- und Radweg (Z 240) moglich,
T .Gehweg/Radfahrer frei“ moglich
B T T T T O O R A O O A B O
e e s
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite (m)

Abbildung 12: Nutzungsabhangige Einsatzgrenzen fur die gemeinsame Fuhrung von strallenbegleitendem FuRganger- und Radverkehr [Quelle: ERA
2010, FGSV, S. 27]
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U  Beschilderung i Zeichen 240 StVO i Benutzungspflicht

Abbildung 13: Zeichen 240 StVO

U AUnechterf gemendRasveegmer Geh

1  Gehweg mit Freigabe fir den Radverkehr

f  Beschilderung i Zeichen 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022-1 0 ARa
fahrer freiidn

1  Radverkehr darf auf dem Gehweg in angepasster Geschwindigkeit
(Schrittgeschwindigkeit) mitfahren

1 nicht benutzungspflichtig %
U  Sicherheitstrennstreifen gewahrleisten

U Zufahrten und Kreuzungen ubersichtlich gestalten

frei

Abbildung 14: Zeichen 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10ARadf ahrer fr ei

4.4.1.2 RADVERKEHR AUF DER FAHRBAHN (MISCHVERKEHR)

Voraussetzungen:

U  Bei Tempo 30 (Belastungsbereich I) grundsétzlich Radverkehr auf der Fahrbahn mdglich
i Fahrbahnbreite < 6,00 m und < 700 Kfz/h (kein Uberholen des Radverkehrs méglich)

i Fahrbahnbreite 6,007 7,00 m und < 400 Kfz/h (Problem: Uberholen des Radverkehrs nur mit redu-
ziertem Sicherheitsabstand maoglich)

U Fahrbahnbreite > 7,00 m in Abhangigkeit der Verkehrsstarke und der Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (siehe Diagramm Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zwei-
streifigen Stadtstraf3en)

(Fahrbahnbreite 7,00 i 7,50 mi Uberholen des Radverkehrs méglich; Fahrbahnbreite >7,50 m i
Schutzstreifen prifen)

Ausfihrunag:
U Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen gewéhrleisten
U  Zufahrten und Kreuzungen Ubersichtlich gestalten

4.4.1.3 SCHUTZSTREIFEN

Als Schutzstreifen sind aus Verkehrssicherheitsgriinden gesonderte Flachenzuweisungen bei Mischverkehr
auf der Fahrbahn definiert.

Voraussetzungen:
U  Innerorts
U  Schwerverkehrsautkommen < 1.000 SV/Tag
a  Abhéngig von der Verkehrsstarke und der Geschwindigkeitsbeschrankung
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Ausfihrung:
U  Schutzstreifenbreite inkl. Markierung: 1,5 m

Verbleibende Restfahrbahnbreite: 4,5 m (StraBenquerschnitt 7,0 m, ohne Mittelmarkierung)
Markierung 1 Leitlinien

Im Bedarfsfall: Benutzung des Schutzstreifen durch den Kfz-Verkehr

Parken auf dem Schutzstreifen verboten

Ggf. Anordnung eines Halteverbots

Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen gewahrleisten

Zufahrten und Kreuzungen Ubersichtlich gestalten

ot ent i e ot A e et e

4.4.1.4 RADFAHRSTREIFEN

Radfahrstreifen sind Sonderstreifen fir den Radverkehr auf der Fahrbahn.

Voraussetzungen:

U  Abhangig von Verkehrsstarke und der Geschwindigkeitsbeschrankung (siehe Diagramm Belastungs-
bereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen Stadtstraf3en)

Ausfihrung:
U  Sonderstreifen fir den Radverkehr: Benutzungspflicht

U  Radfahrstreifenbreite inkl. Markierung: 1,85 m
bei hohen Verkehrsstarken oder haufiger Nutzung durch Radanhénger: Radfahr-

streifenbreite inkl. Markierung: 2,00 m
Angrenzende Fahrstreifen des Kraftfahrzeugverkehrs: Mindestbreite: 2,75 m

Markierung i Breitstrich (durchgezogen)
Gdf. Rot einféarben an Problembereichen und kritischen Streckenabschnitten
Beschilderung 1 Zeichen 237 StVO

[enti et S e )

Abbildung 15: Zeichen 237 StVO

Einrichtungsverkehr

Langsverkehr auf dem Radfahrstreifen durch Kraftfahrzeugverkehr verboten

Ggf. Anordnung eines Halteverbots

Keine Parkstande links neben dem Radfahrstreifen

Sicherheitsabstand zu rechts neben dem Radfahrstreifen parkenden Fahrzeugen gewéhrleisten
Zufahrten und Kreuzungen Ubersichtlich gestalten

[t et e et A el e

4.4.1.5 EINRICHTUNGSRADWEG
Ein Einrichtungsradweg ist eine eigensténdige Fahrbahn fir den Radverkehr in eine Richtung.

Voraussetzungen:

U  Abhangig von der Verkehrsstarke und der Geschwindigkeitsbeschrédnkung (siehe Diagramm Belas-
tungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen Stadtstra3en)

Ausfihrunag:
U  Radwegbreite: 2,00 m
bei geringer Radverkehrsstéarke: Radwegbreite: 1,60 m
U  Abtrennung zur Fahrbahn: Borde, Park- und Griinstreifen
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Mdglichst einheitliche Gestaltung innerhalb der Gemeinde
Ggf. Beschilderung i Zeichen 237 StVO bzw. Zeichen 241 StVO i Benutzungspflicht

Sicherheitstrennstreifen gewéhrleisten
Zufahrten und Kreuzungen lbersichtlich gestalten

o) Gk

Abbildung 16: Zeichen 237 StVO bzw. Zeichen 241 StVO

[enti et A e e

4.4.1.6 FAHRRADSTRARE

In einer Fahrradstrale ist die Fahrbahn dem Radverkehr vorbehalten. Ggf. erfolgt die Abwicklung als Misch-
verkehr mit Kraftfahrzeugverkehr mit Bevorzugung des Radverkehrs.

Voraussetzungen:
U  Zur Starkung der Radroute
U  Untergeordnete Streckenbedeutung fur den Kfz-Verkehr

Ausfihrung:
U Fur den Kfz-Verkehr verboten (ggf. Offnupg fur den Kraftfahrzeugverkehr mit
dem Zusat zschi |idBevorfeghtigurng deg Radverfkehrs)i(Auch
andere Freigaben sind mit Zusatzschildern méglich) C%

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
Nebeneinanderfahren im Radverkehr erlaubt FahrradstraBe
Beschilderung durch Zeichen 244 StVO

Zufahrten und Kreuzungen ubersichtlich gestalten

[enti et S e e

Abbildung 17: Zeichen 244 StVO

4.4.1.7 FUHRUNG ENTGEGEN EINBAHNSTRAREN

Bei der Offnung einer EinbahnstraRRe fiir den Radverkehr ist diese fiir Fahrradfahrer in beide Richtungen be-
fahrbar.

Voraussetzungen:
U0  Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
U  Fahrgassen mind. 3,00 m, < 400 Kfz/h
U  Fahrgassen mind. 3,50 m bei Linienbusverkehr
0 Fahrgassen mind. 3,75 m, > 400 Kfz/h (ggf. Schutzstreifen)

Ausfihrung:
0  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h

U  Beschilderung i Zeichen 220 StVO mit Zusatzschild 1000-33 StVO und Zeichen 267 StVO mit Zu-
satzschild 1022-10 StvVO
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Einbahnstrafle

xS &5

‘l’ T frei

Abbildung 18: Zeichen 220 StVO mit Zusatzschild 1000-33 StVO und Zeichen 267 StVO mit Zusatzschild 1022-10 StVO

U  Parkende Kraftfahrzeuge in der Fahrgasse verboten i aus Sicherheitsgriinden freizuhalten
0  Zufahrten und Kreuzungen Ubersichtlich gestalten

4.4.2 FUHRUNGSFORMEN i KNOTENPUNKTE UND QUERUNGEN

4.4.2.1 KNOTENPUNKTE

Die Fuhrung des Radverkehres an Knotenpunkten ist von der Gestaltung des Knotenpunktes abhangig. Die
ankommenden Radverkehrsstrome weisen je nach Ausbau und Ausfihrung des Knotenpunkts unterschied-
lich viele Konfliktflachen auf. Unter Konfliktflachen werden Flachen der Fahrbahn verstanden, die von mehr
als einem Verkehrsstrom gleichzeitig genutzt werden. Aufgrund dieses Konfliktpotentials missen Knoten-
punktteAaus all en Knot echtpeiimekkennbarf bedreifiare iibersicktlich sowie gut und sicher
befahrbaria [ ERA; FGSV, S. 37] sein.

Folgende Anforderungen sind fir die Fihrungsform des Radverkehrs im Knotenpunktbereich wichtig [ERA
2010, FGSV, S. 37ff]:

Gewahrleistung der Sichtbeziehungen
Gewabhrleistung zligiger und sicherer Befahrbarkeit
Eindeutige Begreifbarkeit der signaltechnischen Steuerung bzw. Vorfahrtsverhéltnisse
Ausreichende Dimensionierung der Warteflachen ohne Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer
Radverkehrsgerechte Signalsteuerung:
1 Keine erheblich kiirzere Freigabezeit fir den Radverkehr im Vergleich zum parallel geflihrten
Kfz-Verkehr
1  Moglichst kurze Wartezeiten
f  Uberquerung geteilter Fahrbahnen ohne Zwischenhalt
1  Ausreichende Dimensionierung der Freigabezeit fir das Raumen aller in einem Umlauf an-
kommender Radfahrer

[enti enti et e e

4.4.2.2 UBERQUERUNGSANLAGEN

Zusatzlich zu den Querungsmadglichkeiten an Knotenpunkten gibt es den Querungsbedarf auRerhalb von
Knotenpunkten. Dieser ergibt sich besonders:

U  Am Beginn und Ende von einseitigen Zweirichtungsradwegen

U  Bei einmindenden oder kreuzenden selbststandigen Radwegen

U  An bedeutenden Zielen des Radverkehrs

U  An Kfz-HauptverkehrsstraRen

Die Notwendigkeit einer Uberquerungsanlage ist ab folgenden Faktoren gewahrleistet [ERA 2010, FGSV,
S.57ff]:

Zulassige Geschwindigkeit bis zu 50 km/h und Verkehrsstarke grof3er als 1.000 Kfz/h
Zulassige Geschwindigkeit Uber 50 km/h und Verkehrsstarke groer als 500 Kfz/h
Uberquerung von mehr als zwei Fahrstreifen

Erhohtes Unfallaufkommen beim Uberqueren

Bei verstarktem Verkehrsaufkommen von Schilern, Senioren oder Freizeitradverkehr

enti ent i et e @)

Bei Uberquerungsanlagen wird zwischen plangleich und planfrei unterschieden.
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PLANGLEICHE UBERQUERUNGSANLAGEN

Plangleiche Uberquerungsanlagen sind Mittelinseln, Mittelstreifen, vorgezogene Seitenraume, FuBgéanger-
Uberwege und Lichtsignalanlagen.

Die Einsatzbereiche der jeweiligen Uberquerungsanlagen sind abhéngig von [RASt 06, FGSV, S.87 ff]:

0  Verkehrsstarke auf der Fahrbahn [Kfz/h]
U  Radfahrer- / FuBgangerverkehrsstarke [Radfahrer/Fu3génger/h]
U  Zulassige Geschwindigkeit [km/h]

Die nachfolgende Abbildung dient zur Auswahl der entsprechenden Uberquerungsanlage an zweistreifigen
StraBen mit Fahrbahnbreiten unter 8,5 m.

(S '

70 30 krnlh V

500

- keine Malinahme 500 @ 1600 2000
Kleh zwischen Hochborden

Mitteltrennung

?Fz.;ﬁcguor;;\:‘\a/ofr‘;aﬂfa‘gm Bei Mitteltrennungen ist das
iy BAH Le“ FGl'l;lmg Nomogramm mit der hoheren
gangeruberweg FGU) Spitzenstundenbelastung der

FGU mit baulichen Matnahmen  Fahrtrichtungen nochmals

anzuwenden
Lichtsignalanlage

s ' ‘ ' Unter-Aberfhrung
Ablesebeispiel. 1) 750 Kfz/h Sbnzensmndenbelaslung im Querschnitt
2) 100 Fuldganger in der Spitzenstunde
3) Geschwindigkeit 50 kmv/h

Auswahl a) Mitteltrennung (Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahrtrichtung: Keine weitere Malinahme

b} Bauliche MaRRnahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
¢) FuRgangeruberweg
d) Fugangerdberweg mit baulichen Malknahmen

Abbildung 19: Einsatzbereiche von Uberquerungsanlage an zweistreifigen StraBen mit Fahrbahnbreiten unter 8,5m [RASt06, FGSV, S. 88]

Eine Abweichung zur Auswabhl einer Uberquerungsanlage gemal dem Diagramm kann aufgrund der ortli-
chen Gegebenheiten (z.B. vorhandene Flache) oder aufgrund der besonderen Berlicksichtigung von schutz-
bedurftigen Personen (z.B. altere Menschen und Kinder) in Betracht gezogen werden [RASt 06, FGSV, Aus-
gabe 2006, Korrektur, 9. Januar 2009, S. 87].
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PLANFREIE UBERQUERUNGSANLAGEN

Planfreie Uberquerungsanlagen sind Unter- und Uberfiihrungen. Der Einsatz und die Ausfilhrungsbedingun-
gen sind nachfolgend aufgelistet [ERA 2010, FGSV, S.58f]:

Einsatz:
U0  Beglnstigung der topografischen Gegebenheiten
U Zur Uberwindung von plangleich nicht zu tiberwindenden Verkehrswegen und Hindernissen
U Schliel3en von Netzllicken
0 Vermeidung von Umwegen
Ausfihrung:
0  Langsneigung nicht tber 371 4 %
U  Lichte Hohe der Unterfihrung: 2,57 3,0 m
0  Lichte Breite der Unterfiihrung in Abhangigkeit zur Lange
(kein Unterschreiten des Verhéltnisses 1:4)
U  Helle Farbgebung bei Unterfihrungen
U Unterfihrungseinfahrt voll einsehbar
U  UnterfUhrungsausfahrt iberschaubar
U Lichte Breite der Uberfiihrung: mind. 4,0 m (bei FuRR- und Radverkehr)
U Gelanderhohe der Uberfiihrung: mind. 1,3 m
U  Keine Umlaufsperren
U  Trennung von Ful3- und Radverkehr

1 Bei starker Frequentierung
9  Bei nicht einsehbarem, gekrimmten Stral3enverlauf

4.4.3 FAHRRADABSTELLANLAGEN

Die Nutzung des Fahrrads hangt stark von der Verfiigbarkeit der Fahrradabstellmdglichkeiten ab. Attraktive
Fahrradabstellanlagen an Quell- und Zielorten sind Grundvoraussetzung.

Folgende Anforderungen werden an attraktive Fahrradabstellanlagen gestellt [Hinweise zum Fahrradparken,
FGSV, S. 5ff]:

Ausreichendes Angebot
Gute Sichtbarkeit und Auffindbarkeit
Gute Erreichbarkeit (Radweg- bzw. Fahrbahnniveau) / Barrierefreiheit
Standsicherheit
Diebstahlschutz
Wetterschutz
Leichte Reinigungsmoglichkeit
Besondere Anforderungen:
1  Moglichkeit zur Unterbringung von Werkzeug / Zubehor
1  Reparatur- und Wartungsserviceangebot
1  Rast- und Informationsmaoglichkeit (inkl. Toiletten)

[enti et ent i et S et e et i

4.4.4 WEGWEISUNG

Im Radverkehr wird zwischen Alltags- und Freizeitradverkehr unterschieden. Bei der Fahrradwegweisung
wird nach ziel- und routenorientierter Wegweisung differenziert.
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Zielorientierte Wegweisung » Alltagsradverkehr

alltaglicher Freizeitradverkehr
(z. B. Besuche und kurze Ausflugsfahrten)

Fahrradausflugsverkehr

Routenorientierte Wegweisung » Fahrradtourismus

Abbildung 20: Anwendungsbereiche von Fahrradwegweisungssystemen [Quelle: Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr, FGSV,
S. 6]

Fur den Alltagsverkehr sollte eine Wegweisung nur auf Strecken mit

0  Ausreichender Beleuchtung
0 Sozialer Sicherheit
U0  Guter Befahrbarkeit (auch bei Nacht)

angebracht werden.

Fir eine einheitliche und leicht begreifbare Wegweisung empfiehlt es sich ein gemeindeweites Wegwei-
sungskonzept zu erstellen.

4.4.5 WEITERE INSTRUMENTE

Ebenfalls zur Attraktivitat des Radverkehrs und somit zur Nutzung des Fahrrads tragen noch folgende Instru-
mente bei:

Ausreichende Beleuchtung

Serviceangebote (Reparatur- und Wartungsservice)
Rast- und Informationsservice (inkl. Toiletten)
Fahrradverleihsysteme

Elektroladeinfrastruktur

[enti enti et e e

4.4.6 NEUERUNGEN IM RADVERKEHR

Mit der 54. Verordnung zur Anderung der straRenrechtlichen Vorschriften [BGBI. | 2020 S. 814] sind Neue-
rungen fur den Radverkehr am 28.04.2020 in Kraft getreten [https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Arti-
kel/StV/Radverkehr/neuerungen-radverkehr-treten-in-kraft.html; Stand 04.08.2020]. Nachfolgend werden
diese zusammenfassend dargestelit.

NEBENEINANDERFAHREN
Nebeneinander mit dem Fahrrad fahren ist durch die neue Regelung grundsétzlich gestattet. Bei einer Be-
hinderung anderer Verkehrsteilnehmer muss weiterhin hintereinandergefahren werden.

MINDESTUBERHOLABSTAND

Die bisherige StVO schreibt bei einem Uberholvorgang von zu FuR Gehenden, Radfahrenden und Elektro-
kl einstfahrzeugf¢sihrenden einen aausreichendendé Si
stiiberholabstand innerorts von 1,5 m und auf3erorts von 2,0 m festgesetzt.

RECHTSABBIEGENDE KRAFTFAHRZEUGE UBER 3,5 T

Aus Griinden der Verkehrssicherheit wird fiir rechtsabbiegende Kraftfahrzeuge tber 3,5 t innerorts Schrittge-
schwindigkeit von 4 bis 7 km/h (max. 11 km/h) vorgeschrieben.
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PERSONENBEFORDERUNG

Personen dirfen auf Fahrradern mitgenommen werden, wenn diese dafiir gebaut / eingerichtet sind und der
Fahrzeugfiihrende min. 16 Jahre alt ist.

GRUNPFEIL

Die neue Regelung dehnt die bestehende Griinpfeilregelung auf Radfahrende, die
aus dem Radfahrstreifen oder baulich getrennten Radweg rechts abbiegen wollen,
aus. Zusatzlich wurde ein gesonderter Grunpfeil allein fir Radfahrende eingefihrt.

2

=
o
=

30

Abbildung 21: Zeichen 720 StVO

HALTEVERBOT AUF SCHUTZSTREIFEN

Der Schutzstreifen (Zeichen 340 StVO) trennt mit einer gestrichelten weil3en Linie den Rad- und Kfz-Ver-
kehr. Bisher durfte auf diesem bis zu drei Minuten gehalten werden, wodurch die durchgangige Benutzbar-
keit des Schutzstreifens eingeschrankt war. Die neue Regelung spricht deshalb nun ein generelles Haltever-
bot auf Schutzstreifen aus.

FAHRRADZONE

Analog zu Tempo-30-Zonen kénnen nun auch Fahrradzonen mit erleichterten

Voraussetzungen angeordnet werden, die sich in ihrer Regelung an der Fahr-

radstraf3e orientieren (auch Elektrokleinstfahrzeuge erlaubt). Dies bedeutet,

dass andere Verkehrsarten explizit freigegeben werden missen. Diese dirfen

dann mit einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h die Zone durchfahren. Ins-

gesamt darf der Radverkehr in der Zone weder gefahrdet noch behindert wer- ZO N E
den.

Abbildung 22: Zeichen 244.3 StVO

PARKVERBOT AN KREUZUNGEN UND EINMUNDUNGSBEREICHEN

Zur Verbesserung der Sicht zwischen Stral3e und Radweg und einer damit einhergehenden Erhéhung der
Verkehrssicherheit fir Radfahrende wurde das Parken vor Kreuzungen und Einmindungen in einem Ab-
stand von je 8 m vom Schnittpunkt der Fahrbahnkanten verboten. Die Regelung gilt nur bei stralRenbeglei-

tenden, baulich getrennten Radwegen.

Abbildung 23: Sinnbild Lastenfahrrad

LASTENFAHRRADER

Fir eine Vorhaltung von Parkflachen und Ladezonen speziell fir Lasten-
fahrrader wurde ein Sinnbilda Last enf ahrradd ei nge

RADSCHNELLWEGE

Zur einheitlichen Kennzeichnung der Radschnellwege wurde das Verkehrs-
zeichen ARadschnell wegefi eigefg¢ghrit.

Abbildung 24: Zeichen 350.1 StVO
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UBERHOLVERBOT VON EISPURIGEN FAHRZEUGEN

In Zukunft steht den StraRenverkehrsbehorden ein Uberholverbot von einspurigen
und mehrspurigen Fahrzeugen (u. a. Fahrradern) fur mehrspurige Kraftfahrzeuge
und Kraftrader mit Beiwagen an Engstellen zur Verfigung. Hierflr wurde das Ver-
kehrszeichen 277.1 eingefihrt.

Abbildung 25: Zeichen 277.1 StVO
ERWEITERUNG DER ERPROBUNGSKLAUSEL

Die Durchfihrung der Erprobung von verkehrsregelnden oder verkehrssichernden Maflinahmen (zeitlich und
ortlich begrenzt) wird durch die neuen Regelungen vereinfacht. Eine weitergehende Offnung des Stralen-
verkehrsrechts fir Versuche bedarf eine Anderung auf Gesetzesebene. Diese wird derzeit gepruft.

OFFNUNG VON EINBAHNSTRASSEN

Fur die vermehrte Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrende in Gegenrichtung sollen die StraRenver-
kehrsbehorden im Rahmen der derzeitigen Uberarbeitung der Allgemeinden Verwaltungsvorschrift StVO ver-
starkt zur Prifung der Offnungsmdglichkeiten aufgerufen werden. Das Ziel ist dabei die Anzahl der in Ge-
genrichtung freigegebenen EinbahnstralRen zu erhéhen.
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5. TEILKONZEPT T FURBINFRASTRUKTUR

5.1 ZIELSETZUNGEN FUR DEN FURVERKEHR

Zu Ful3 gehen ist Alltagsmobilitat, die unsere Basis bildet und damit eine der wichtigste Fortbewegungsarten
ist. Die motorisierte Mobilitat hingegen dréngte den Ful3verkehr in den letzten Jahrzehnten immer weiter in
den Hintergrund.

Durch das Bevdlkerungswachstum bendtigen immer mehr Menschen einen Zugang zu Verkehrssystemen,
sodass zunehmend die Bedurfnisse, Wege so effizient wie mdglich zurtickzulegen, stiegen. Weiterhin wird
das Auto oftmals priméar genutzt, sodass in der Vergangenheit die Bedeutung des offentlichen Raums / Ver-
kehrsraums als Sozialraum abnahm.

Das Ful3- und Radkonzept dient der Entgegenwirkung des Trends und der Bewusstseinshildung zur Riicker-
oberung der 6ffentlichen Raume als Sozialraum durch Aufwertung der Fu3- und Gehbereiche. Ziel ist es,
alle Bedurfnisse der Verkehrsarten zu berticksichtigen und das zu Ful3 gehen so attraktiv wie mdglich zu ge-
stalten.

Griunde, die Menschen davon abhalten zu Ful3 zu gehen, sind vielschichtig: Allen voran steht der motori-
sierte Verkehr, der durch Geschwindigkeitsiibertretungen sowie Larm- und Feinstaubbelastung als negativ
wahrgenommen wird. Barrieren bilden z.B. Ampeln mit langen Wartezeiten und viel befahrene Straen ohne
Querungsmaoglichkeiten. An Attraktivitat verliert das FuBwegenetz auflerdem durch nicht ausreichende Be-
leuchtung, wenig Sitzmdglichkeiten und verschmutzte oder nicht Begehbare bzw. nicht allwettertaugliche
Wege. Naturlich spielen auch Verhaltensmuster und Gewohnheiten eine Rolle bei der Entscheidung, ob zu
Ful? gegangen oder mit dem Rad gefahren wird. Um diese aufzubrechen sind einige Motivationsfaktoren zu
bertcksichtigen: Zu Ful? gehen ist eine angenehme, gesunde und umweltfreundliche Art der Fortbewegung,
die in einem entsprechenden Wegenetz schneller sein kann als andere Verkehrsmittel. Hierzu muss darauf
geachtet werden, dass die Infrastruktur Treffpunkte, Nahversorgung und 6ffentliche Einrichtungen barriere-
frei verbindet. Die Gestaltung spielt hier die entscheidende Rolle, sodass bei Planungen das Hauptaugen-
merk auf der Aufenthaltsqualitat liegen sollte.

Somit steht im Fokus des Ful3verkehrskonzeptes die Forderung des FulRverkehrs durch:

1 Ausbau von attraktiven und sicheren Gehwegen

1 Ausbau von verkehrssicheren Querungen von StralRen und Knotenpunkten
1 Schaffung von Verbindungen zwischen wichtigen Quell- und Zielorten

1 Erweiterung der wegweisenden Beschilderung

1 Erhohung der Aufenthaltsqualitét von oéffentlichen Raumen

91 Durchfiihrung von Aktionen zum zu Ful’ gehen (z.B. Schulwege)

Auf Basis der Bestandsaufnahme mit Defizitanalyse, den Akteursbeteiligungen und den Leitlinien wurde das
FuRverkehrskonzept erarbeitet.
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5.2 MABNAHMEN DER FURINFRASTRUKTUR

Nachstehende Abbildung zeigt das erarbeitete FuRBinfrastrukturkonzept (siehe Anlage 05).

‘ RN Sk RZEAHSIENIRER FOSf Oof
U iy _;;:@\’g/v i X halls IO 2RI O,
(RN AR
(& L)
K3

3 P e SO i -
SR SO B N R AT SN . . s 3 2
ool sk @%‘%""“y SOEREDER. T NN NN >
= = o8 ©2 ) ) .

Gy 2
NG «\\ ‘\% X
X2 YT S g N

W‘g/‘f’/%@;&\ﬁi S5y e

%@%‘"‘%’ e | A /S g

"‘\)‘ ‘%‘v“” {\&@"’-’// SElEE e

2 Se S b g e

AT e NSl | Sk %/& e

7 H %gg;" i S %X %) ﬁé’\}"..'\, ly

.

%o

\'\

M\

0. %% ®

¥ .\’N\." ‘Q/‘
o e <

/ ’. ‘,/ = B\
e N ,/' ﬂ Hﬁ“ﬁiﬂg

\ / ‘; )
W

)

” [

- o

AR =
i) iEmties]
Sy

ny
20
—_— f

——

Wi

(S
=
i=

A

et [ N&l "4’ 125
kTR
v/ GRS
R gﬁé\,« P

Abbildung 26: FuRinfrastrukturnetz im Konzept mit Mafinahmen
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Die Legende fiir den Lageplan der FuRinfrastruktur zeigt nachstehende Abbildung.

]

Legende: Der FuRverkehr profitiert teilweise von den Malf3-
nahmen des Radverkehrs, sodass MaBhahmen
Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich des Radverkehrs in das FuRkonzept (ibernom-
Gemeinsamer Geh- und Radweg men werden: Attraktivitdtssteigernde Maf3nah-
Freigabe des FuBweges fiir den Radverkehr mit Zusatzschild 'Miteinander-Weg' men im Radverkehr Wie d|e InStandhaltung und
Gehweg Ertichtigung von Ful3- und Radwegen verbes-

o
°

Oberflachenertiichtigung sern auch die Infrastruktur des FuBverkehrs. Die
Enrichtung ainer Querungsmoglichikek Einfiihrung von Miteinanderwegen kann die Ver-
kehrssicherheit auf gemeinsamen Fuf3- und
Radwegen erhthen (siehe Kapitel 4.3). Ein Mit-
Zebrastreifen einander im StralRenverkehr wird durch die ver-
mehrte Mobilitat aller immer wichtiger. Flachen,
die mehreren Verkehrsarten zugeteilt werden,
sind daher zukunftsorientiert und flachenspa-
Querungshilfe r‘end‘

Optimierung der bestehenden Querungsanlage

FuRgangerschutzanlage

FuBRgangerquerung LSA

Zur Instandhaltung gehdéren auch MalRnahmen

Prifung der richtigen Beschilderung:

gemeinsamer Fult- und Radweg zur sicheren Begehbarkeit der Wege auch im
Winter. Hierzu wird sich von Anwohnern ge-
Verbesserung der Verkehrssicherheit am WunSCht, dass die kleine Briicke am Wasserrand

Knotenenpunkt fiir alle Verkehrsteilnehmer

auch im Winter begehbar ist. Auch der Zuschnitt
von Gewéchsen zur Freihaltung der Wege ist
Umgestaltung des Knotenpunkles zur Férderung den Burger:innen ein Anliegen. Hier wird z.B.

des nicht motorisierten Individualverkehrs der Fuﬁweg in der Bahnhofstra@e auf Hohe der
Grundschule genannt.

Zusatzschild 'Miteinander-Weg'

Abbildung 27: Legende FuRinfrastrukturnetz mit MaBnahmen

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind im Konzept mehrere MalRnahmen an Knotenpunkten vorgese-
hen. Diese wurden im Kapitel 4.3 ausfuhrlich beschrieben. Auch hier profitiert der FuBverkehr vom Radver-
kehr und andersherum.

Die Thematik der Verkehrssicherheit ist auch fur den FulRverkehr ein wichtiges Themengebiet, sodass auch
hier bei den Akteursbeteiligungen vermehrt fehlende oder zu optimierende Querungsmaoglichkeiten aufgelis-
tet wurden (die Querungen sind auch dem Kapitel 4.3 zu entnehmen).

i

| et eI et e

Pasinger Stral3e / Heitmeiersiedlung (im Rahmen der Verlegung der Bushaltestellen; siehe Kapitel
8.1)
Pasinger Stral3e / Lochhamer Stral3e (im Rahmen der Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férde-
rung des nicht motorisierten Individualverkehrs; siehe Kapitel 4.3)
Pasinger Stral3e / Lohenstralle
o Errichtung einer Lichtsignalanlage mit Anordnung einer Fu3-/Radwegquerung tber die
Pasinger Stral3e im Schutz der Lichtsignalanlage; dadurch Verbesserung der Erreichbarkeit
der Wurm und der Ortsmitte fiir den nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer
Pasinger Stral3e / Bahnhofstral3e
0 Rickbau der Rechtsabbiegespur in der Knotenzufahrt WirmtalstraRe zur Vergrof3erung der
Seitenraume fir die FuBgéanger/Radfahrer im Kreuzungsbereich; hierbei handelt es sich um
den MIV-Knotenstrombelastung mit der geringsten Belastung
Wurmtalstral3e / Finkenstral3e
Optimierung der Querungshilfe Lochhamer Straf3e / Kirchweg
Pasinger Stral3e / Bahnhofstrafl3e (im Rahmen des Riickbaus der Wiirmtalstrafe)
Entlang der Wiirmstralle
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o Auf der Ostseite der Wiirmstraf3e lauft der gemeinsame Ful3- und Radweg entlang, der auf-
grund des nicht unterbrochenen Griinstreifens aus den Stral3enziigen im Westen fiir den
FuRverkehr nicht erreichbar ist. Die zu FuR gehenden missen hier jeweils durch den Griin-
streifen laufen. Bordsteinabsenkungen mit schmalen Zuwegungen wirden hier geniigen
(z.B. wie in der Killerstr., Haberlstr. etc.).

U Optimierung der Querungshilfe Pasinger Stral3e / Wildgruberweg

0 Beschilderung fur den MIV zur Erhéhung der Aufmerksamkeit fir die Querungshilfe (z.B.

VZ 133)
U  Optimierung der Querung Stefanusstral3e / Bahnhofstral3e
U Errichtung von Querungshilfen entlang der Rottenbucher Stral3e

0 An den Knotenpunkten sind wenig sichtbare Querungen verortet. Die Errichtung von Ful3-
gangeriberwegen ware hier eine Moglichkeit zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.
Durch die Einfiihrung von Tempo 30 km/h ist dies méglich.

U Markierung von Querungsmdglichkeiten am Kreisverkehr Aubinger StraRe / Rudolfstral3e

Fir die heutige Ful3gangerschutzanlage an der Rottenbucher StraRe / Adalbert-Stifter-StralRe gibt es ver-
schiedenste Meinungen in Bezug auf die Laufzeit der Anlage. Die eine Seite ist Uberzeugt, dass 24 h zu
lange ist und nur zwischen 6 und 20 Uhr ein Bedarf besteht. Die andere Seite ist Gberzeugt, dass die Ver-
kehrssicherheit fir den FuRverkehr Uberwiegt und eine Laufzeit der Anlage tber 24h gerechtfertigt ist. Dazu
wird eine Bedarfsuiberprifung mit einer Kosten-Nutzen-Analyse vorgeschlagen.

Zur Verkehrssicherheit gehort auch die Thematik der sozialen Sicherheit. An wichtigen Querungsstellen so-
wie an den Unterfiihrungen ist eine ausreichende Beleuchtung sehr wichtig. Auch die Sauberkeit an 6ffentli-
chen Einrichtungen, Unterfuhrungen, Bahnhalten und Bushaltestellen ist fiir die Attraktivitat des Wegenetzes
mit Quell- und Zielpunkten essenziell. RegelmaRige Sitzgelegenheiten an FuRwegen oder auch an Einkaufs-
straf3en sind zudem wichtig.

Zur Thematik Barrierefreiheit im Stra3enraum wurden in der Bestandsaufnahme die Gehwegbreiten aufge-
nommen. Durch die historisch gewachsene Stadtstruktur ist die Breite der meisten Gehwege geringer als
2,30 m. Diese Breite wird fiir eine Kurvenfahrt mit dem Rollstuhl benétigt. Da nicht alle Gehwege auf die er-
forderliche Breite ertlichtigt werden konnen, ist die Verwaltung auf genaue Hinweise aus der Bevoélkerung
angewiesen. Zum Beispiel wurde in der Blrgerbeteiligung der Gehweg vor dem Supermarkt am Jahnplatz
angesprochen. Hier ist ein Durchkommen mit Gehwagen oder mehreren Einkaufstaschen aufgrund des
schmalen Gehweges nicht mdglich. Zudem versperren auch die Fahrradabstellanlagen teilweise den Geh-
weg, weshalb sich hier eine Ertlichtigung sowie eine Verlegung der Abstellanlagen anbietet.

Insgesamt sollte fur diese Thematiken eine Plattform errichtet werden (z.B. Online), die es ermdglicht, Hin-
weise zur Verbesserung der Barrierefreiheit abzugeben.

Zur Barrierefreiheit gehoren auch taktile Hilfen, die an Querungsanlagen erforderlich sind. Die Querungen
ohne taktile Hilfen und ohne Hérsignal (an Lichtsignalanlagen) sind hier zu ertlichtigen.
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6. TEILKONZEPT i MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

6.1 ZIELSETZUNGEN FUR DEN MIV

Die Zielsetzungen des motorisieren Individualverkehr richten sich nach den erarbeiteten Leitlinien der Ge-
meinde sowie den Ergebnissen der Birger:innenbefragung und Workshops:

Reduzierung des Verkehrsaufkommens

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten / Verkehrsberuhigung
Erhdhung der Verkehrssicherheit

Faire Aufteilung des StralRenraumes auf alle Verkehrsarten

U Positives Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden

Bei der Umsetzung der Zielvorgaben sind die aktuelle RASt 06 [FGSV] sowie die StVO zu beachten.

-

Des Weiteren ist hier anzumerken, dass fur den MIV auch die Zielsetzungen / Malihahmen und Rahmenbe-
dingungen der Radinfrastruktur eine Rolle spielen.

In diesem Zusammenhang ist auch die positive Auswirkung einer Entlastungsstrae zu erwahnen, welche
aufgrund der verkehrsentlastenden Wirkung insbesondere an der Hauptkreuzung Pasinger Stral3e / Kleinha-
derner Weg / Lochhamer Strae Mdglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse fur die Fu3gan-
ger und Radfahrerbeziehungen ermdglicht.

6.2 MABRNAHMEN DES MIVS

Das MIV-Konzept basiert weitestgehend auf den Rahmenbedingungen des Radverkehrs bzgl. der Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn bei einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Dabei werden auch die
Leitlinien in Bezug auf eine Verkehrsberuhigung mit einbezogen. Dadurch wird im Konzept eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h in der Rottenbucher Stral3e und im Gewerbegebiet angedacht. Fahrradstra-
Ren soll an der Uberregionalen Radroute in der Stefanusstrafe, in der Alten Pasinger Straf3e in Kombination
mit der Umgestaltung des Knotenpunktes Pasinger Stral3e / Turmairstrae und der Verlegung der Bushalte-
stellen (siehe Kapitel 8.1), in der Adalbert-Stifter-Stralde am Schulzentrum (siehe Kapitel 12.3.3) sowie in der
Max-Bruch-Stral3e (Kapitel 4.3) eigefiihrt werden.

Weitere Verkehrsberuhigung sollen die beiden verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche in der Bahnhofstralie
(siehe Kapitel 7) und am Jahnplatz schaffen. Dieser Bereich soll sich weiter in Richtung Lochhamer Stral3e
einschliellich des Alten- und Pflegeheimes erstrecken. Dadurch soll eine héhere Aufenthaltsqualitat, leich-
tere Querbarkeit und Verkehrssicherheit rund um den S-Bahnhalt Lochham geschaffen werden. Gleichzeitig
kann hierdurch die Verkehrssicherheit am Knotenpunkt Lochhamer StralRe / Maria-Eich-Stral3e verbessert
werden.

An der Wirmleiten wurde von den Anwohnern ein verkehrsberuhigter Bereich gewlinscht. Die ortlichen Ge-
gebenheiten sind ideal fur eine solche Verkehrsberuhigung, sodass ein solcher Bereich hier eingerichtet
werden kann. Auch in der Regerstral3e haben sich die Bewohner fiir einen verkehrsberuhigten Bereich aus-
gesprochen. Auch hier konnte dieser installiert werden. Dennoch sollte den Anwohnern vor Einfihrung klar
gemacht werden, dass die Umwandlung in einen verkehrsberuhigten Bereich mit einer Umgestaltung des
StralRenraumes und so mit einer Auflosung der Gehwege und einer deutlichen Markierung der Stellplatze
(und damit verbundenen hdheren Strafen fir Falschparkende) einhergeht. Dies ist den Birger:innen oftmals
nicht bewusst. In der Max-Bruch-Stral3e wird beméngelt, dass die Geschwindigkeit (Schrittgeschwindigkeit)
im verkehrsberuhigten Bereich nicht eingehalten wird: Mit einer LAnge von mehr als 600 m, ist der Bereich
um ca. 400 m langer als die Einsatzgrenzen der Richtlinien vorgeben. Auf dieser Lange ist von auszugehen,
dass die Schrittgeschwindigkeit nicht eingehalten wird. Zudem muss man hier anmerken, dass der Verkehr
durch die Sackgassen ausschlie3lich durch Anlieger:innen oder Besucher erzeugt wird und kein Durch-
gangsverkehr ist. Somit haben die Anwohner:innen in diesem Bereich die Verkehrssicherheit selbst in der

Stand: 06.03.2023
Autor: Picha-Rank, Alisa
M:\26770\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\Konzept\Gesamtverkehrskonzept_Gréfelfing_2023-04-18.docx Seite 48/110



B OBERMEYER

Infrastruktur

Hand. Im Rahmen der Radschnellverbindung Martinsried i Grafelfing i Planegg soll dieser StralRenzug in
eine FahrradstraBe umgewandelt werden (siehe Kapitel 4.3) , sodass diese Probl ematik
Hdéchstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht mehr gegeben ist.

Nachstehende Abbildung zeigt das Teilkonzept fur den motorisierten Individualverkehr (siehe Anlage 06).

Abbildung 28: MIV-Konzept mit MaRnahmen

Die Verkehrssicherheit wurde in den Akteursbeteiligungen oft im Zusammenhang mit dem Kfz-Verkehr an
Kreuzungen genannt. Folgende Knotenpunkte sollten in Bezug auf die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer genauer untersucht werden:

U Maria-Eich-Stral’e / Samannstrafie
o Im Konzept wird eine Vorfahrtsdnderung zur abknickenden Vorfahrt der Maria-Eich-Stralle
sowie die Freihaltung der Kreuzung von parkenden Fahrzeugen (Parkverbote) vorgeschla-
gen. Die Unklarheit und Unibersichtlichkeit der Einmiindung werden so entschaérft.
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