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Grundlagen

Radverkehrskonzept

Fulverkehrskonzept

MIV-Konzept (Motorisierter Individualverkehr)

Verkehrskonzept des OPNVs (Offentlicher Personennahverkehr)
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Konzept Mobilitatsdienstleistungen und — Management
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GRUNDLAGEN L= OBERMEYER
BESTANDSAUFNAHME

> Bestandsaufnahme

» Verkehrserhebungen

» Vorhandene Infrastruktur

» Mobilitatsangebote- und -Management
» Erreichbarkeitsanalyse

» Unfallanalyse
» Birger*innenbefragung
» Mitarbeiter:innenbefragung
» Unternehmensbefragung
» Workshop (Schulen, Ortszentren, Arbeitgeber)
» Interviews
» Leitlinienworkshop

» Strukturelle Entwicklungen im Gemeindegebiet
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Oberflachenert

H Errichtung einer Querungsanlage

RADVERKEHRSKONZEPT

H Optimierung der Querungsanlage

neue Fahrradabstellanlagen / Ertd

Fahrradabstellanlagen im Bestand

I VG Fahmadstation

mmmmmm  Tempo 30 Einzelanordnung
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VERFLECHTUNGEN

Quell- und Zielorte
des Radverkehrs:

* Rathaus, Zentrum, Bahnhofstral3e
¢ Schulzentrum

o Zentrum Lochham

» Gewerbegebiet
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Verflechtungen
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VERFLECHTUNGEN |

Quell- und Zielorte
des Radverkehrs:

* Rathaus, Zentrum, Bahnhofstral3e
* Schulzentrum

e Zentrum Lochham
» Gewerbegebiet
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Fahrradabstellanlage
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Verkehrsberuhigter Bereich

Quell- und Zielorte des Radverkehrs
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MARNAHMEN
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Hauptroute im Radroutennetz
Nebenroute im Radroutennetz
FuB- und Radwegerganzungen
Freigabe des FuBweges fiir den Radverkehr mit Zusatzschild 'Miteinander-Weg
Oberflachenerttichtigung

Errichtung einer Querungsanlage

Optimierung der Querungsanlage

neue Fahrradabstellanlagen / Ertlichtigung der bestehenden Anlage

Fahrradabstellanlagen im Bestand

MVG Fahrradstation
Tempo 30 Einzelanordnung
Zone 30

Verkehrsberuhigter Bereich

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Fahrradstrae

Priifung der richtigen Beschilderung:
gemeinsamer Fuf- und Radweg

© [t

Verbesserung der Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt fiir alle Verkehrsteilnehmer

e

Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung
des nicht motorisierten Individualverkehrs

Zusatzschild 'Miteinander-Weg'
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MARNAHMEN

Nebenroute im Radroutennetz
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FuB- und Radwegerganzungen
Freigabe des Fuweges fiir den Radverkehr mit Zusatzschild 'Miteinander-Weg
Oberflachenertiichtigung

Errichtung einer Querungsanlage
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Fahrradabstellanlagen im Bestand

MVG Fahrradstation

Tempo 30 Einzelanordnung

Zone 30

Verkehrsberuhigter Bereich
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

Fahrradstrae

Prifung der richtigen Beschilderung:
gemeinsamer Fuf3- und Radweg
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Verbesserung der Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt fiir alle Verkehrsteilnehmer

Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung
des nicht motorisierten Individualverkehrs

Zusatzschild 'Miteinander-Weg'
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MARNAHMEN

Beispiel Miteinanderweg [Quelle: Minchner Merkur; Gemeinde Gauting]

Gemeinsame FuB3- und Radwege
entlang der Bahngleise [Quelle: OPB]

Entwurfsplanung Kleinhaderner Weg [Quelle VU Kleinhaderner Weg, OINF, Stand: 15.07.2021]

DRy s o



L= OBERMEYER
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MARNAHMEN
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Voruntersuchung St 2063, Umbau der Kreuzung Kleinhaderner Weg mit einem G+R-Konzept [Quelle: Dost Ingenieurleistungen; Nov. 2022]
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VERKEHRSKONZEPT

FURBINFRASTRUKTUR
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gende:

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Freigabe des FuBweges fur den Radverkehr mit Zusatzschild 'Miteinander-Weg'
Gehweg

Oberflachenerttichtigung

Einrichtung einer Querungsmaglichkeit
Optimierung der bestehenden Querungsanlage
Zebrastreifen

FuBgéngerschutzanlage

FuRgéangerquerung LSA

Querungshilfe

Prifung der richtigen Beschilderung:
gemeinsamer FuB3- und Radweg

Verbesserung der Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt fur alle Verkehrsteilnehmer

Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung
des nicht motorisierten Individualverkehrs

Zusatzschild 'Miteinander-Weg'
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FURINFRSATRUKTUR
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Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Freigabe des FuBweges fiir den Radverkehr mit Zusatzschild 'Miteinander-Weg'
Gehweg

Oberflachenerttichtigung
Einrichtung einer Querungsmaglichkeit

Optimierung der bestehenden Querungsanlage
Zebrastreifen

FuBgangerschutzanlage

FuRgéangerquerung LSA

Querungshilfe

Prifung der richtigen Beschilderung:
gemeinsamer FuB3- und Radweg

Verbesserung der Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt fur alle Verkehrsteilnehmer

Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung
des nicht motorisierten Individualverkehrs

Zusatzschild 'Miteinander-Weg'

&
4

=

H




L= OBERMEYER

VERKEHRSKONZEPT — MIV



VERKEHRSKONZEPT

L= OBERMEYER

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
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Tempo 20

Tempo 30

Tempo 40

Tempo 50

Tempo 60

Zone 30

Verkehrsberuhigter Bereich
Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

Fahrradstralle

Ruckbau WirmtalstralRe

Verbesserung der Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt fur alle Verkehrsteilnehmer

Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung
des nicht motorisierten Individualverkehrs

Vorankiindigung der FuRgangerschutzanlage mit
VZ 131 Achtung Lichtsignalanlage

Vorankiindigung der Querungsstelle mit VZ 133
Achtung FuBganger

Voranktndigung der Radquerung mit VZ 138
(138-20) mit Zusatzzeichen 1000-30
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR
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Tempo 20

Tempo 30

Tempo 40

Tempo 50

Tempo 60

Zone 30

Verkehrsberuhigter Bereich
Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

Fahrradstralle

Ruckbau WirmtalstralRe

Verbesserung der Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt fur alle Verkehrsteilnehmer

Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung
des nicht motorisierten Individualverkehrs

Vorankiindigung der FuRgangerschutzanlage mit
VZ 131 Achtung Lichtsignalanlage

Vorankiindigung der Querungsstelle mit VZ 133
Achtung FuBganger

Vorankindigung der Radquerung mit VZ 138
(138-20) mit Zusatzzeichen 1000-30
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VERLEGUNG DER BUSHALTESTELLEN ALTE PASINGER STRARE

[Quelle: Prasentation Heitmeiersiedlung Gréfelfing; Stand 15.07.2021; OPB]
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BAHNHOFSTRARE — BESTANDSSITUATION
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BAHNHOFSTRARE — BESTANDSSITUATION

Bestandssituation Bahnhofstral3e [Quelle: Opb]
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BAHNHOFSTRARE — BESTANDSSITUATION
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Unfall mit einem Toten

min. 5 Unfélle mit Personenschaden in 3 Jahren
10 Unfalle und mehr in 5 Jahren

5 bis 9 Unfalle in 5 Jahren

3 bis 4 Unfalle in 5 Jahren

i

Unfallanalyse Bestandsaufnahme [Quelle: Opb]
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BAHNHOFSTRARE — VERKEHRSBERUHIGTER GESCHAFTSBEREICH

> Ziele:
»  Mehr Aufenthaltsqualitat
» Reduzierung des Durchgangsverkehrs
» Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer
» gute Erreichbarkeit auch ohne privaten Pkw

» Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich in der BahnhofstralRe (8 45 Abs. 1d und 11h StVO)
- Tempo 20 oder 30

Umwandlung der Schragparkplatze in Langsparkplatze
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
Flachenschaffung fur den Ful3verkehr
Flachenschaffung fur die Aul3engastronomie
Installation von Banken und Fahrradabstellanlagen
Kleine Platzgestaltungen mdglich

Ausweildung von Lieferzonen

YV V. V V V V VYV V

Erhaltung der Baume und Schaffung von mehr Grin im Strafenraum
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BAHNHOFSTRABE VERKEHRSBERUHIGTER GESCHAFTSBEREICH
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BAHNHOFSTRARE — QUERSCHNITT A

Querschnitt A
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Fulweg  Radweg Schragparken Fahrbahn Schragparken Radweg FuBweg
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Fulweg Langsparken Fahrbahn Langsparken Fulweg
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Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
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BAHNHOFSTRARE — QUERSCHNITT B

Querschnitt B
(CT—)
ft S8
B 1 1
FuBweg g L Schrégparken Radweg FuBweg
| 4.90 | 1.80 [1.30D.7D 2.00 | 5.89 | 4.70 0.601.40 | 4.80 |
T T T T T T T T T T T
| 28.09 |
T T
Bestand
Querschnitt B
Fulweg Langsparken Fahrbahn Langsparken FuBweg
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? ?

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
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BAHNHOFSTRARE — QUERSCHNITT C

Querschnitt C
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FuBweg Radweg Schragparken Fahrbahn Schrégparken Radweg FuRweg
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Fulwag Langspakan Fahmahn Langsparkan Fuiwag
| 8.00 | 250 | 6.25 | 250 | 8.00 |
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Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
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BESTANDSAUFNAHMEN - PARKRAUMANALYSE

« HEUTE: Verfligbhare Parkplatze (Bahnhofstral3e und Tiefgarage): 209 Stellplatze (134 / 75)

Auslastung - Tiefgarage
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BESTANDSAUFNAHMEN - FAZIT DER PARKRAUMANALYSE

» Hochstparkdauer in der Bahnhofstral3e: 2 Stunden
» Dauerparken durch Umparken moglich
* ca. 90 Fahrzeuge = 2 Stunden
* ca. 50 Fahrzeuge = 4 Stunden
* Wenige Parkraumkontrollen

« Auslastungen in der Bahnhofstral3e (West) zwischen 80% und 100%
» Aber ,Parkplatz-Hopping‘ moglich - keine Parkplatznot

* Hohe Anzahl an Falschparkern
* Privat 2> FuBwege werden vermieden (Aufenthaltsqualitat)
* Gewerblich = keine Ladeflachen verfligbar

« Hochstparkdauer in der Tiefgarage Burgerhaus : 4 Stunden

* Geringe Auslastung 2 <40 %
« Dauerparken durch umparken
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BAHNHOFSTRARE — PARKPLATZSITUATION ZUKUNFTIG

* Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich:
« 70 - 80 Parkplatze in der BahnhofstralRe mit z.B. Hochstparkdauer 2 oder 3 Stunden

« 75 Tiefgaragenstellplatze mit Hochstparkdauer z.B. Kombination aus Kurz- und Langzeitparken

- freie Parkplatze in der Tiefgarage ausnutzen

- Insgesamt 50 - 60 Stellplatze entfallen
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BAHNHOFSTRARE — PARKPLATZSITUATION ZUKUNFTIG

Parkraumbilanz Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich Bahnhofstralle
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Anzahl Stellplatze
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Uhrzeit
mm Verflgbare Parkplatze Bahnhofstralie Neu Freie Parkplatze in Tiefgarage === Bedarf Parkplatze Bahnhofstralle

- 5 bis 15 Stellplatze ,fehlen® maximal in den Spitzenstunden

- Nach Umgestaltung der Bahnhofstral3e und Umsetzung des Konzeptes sind diese
nicht mehr erforderlich
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Buslinie 268

Buslinie 265

Buslinie 259

Buslinie 258

Buslinie 160
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OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Legende:

S-Bahnhaltestelle

S6
Bushaltestelle

Buslinie 267
Buslinie 268

Buslinie 265

Ags
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Buslinie 160
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' Verbesserung der Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt fiir alle Verkehrsteilnehmer
. Umgestaltung des Knotenpunktes zur Férderung

des nicht motorisierten Individualverkehrs

Verlegung der Haltestelle
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VERLEGUNG DER BUSHALTESTELLEN ALTE PASINGER STRARE

[Quelle: Prasentation Heitmeiersiedlung Gréfelfing; Stand 15.07.2021; OPB]
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OPNV

Schaffung von:

Barrierefreiheit, taktile Hilfen
Sitzmaoglichkeiten
Warteflachen

Wetterschutz
Fahrplanauskunft

digitale Anzeigen

Miulleimer

Zuwegungen, Verbindungen -
Erreichbarkeit durch Querungen, ;= . =
Auframpungen, etc.

Sauberkeit : :

VV VVVVYVYYVYY

A\

Bushaltestellen Rathaus und Lochham [Quelle: Opb]
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AUSBLICK

Perspektiven

» Ausbau von Expressbuslinien ‘ e
> GE Lochhamer Schlag — S-Bahn Lochham "y Abholen lassen vom
» GE Lochhamer Schlag — U-Bahn Martinsried
» BahnhofstralRe — U-Bahn Martinsried

FLEX

Der neve On-Demand-Service des MVV im Landkreis Miinchen

» Feinverteilung durch On-Demand-Verkehre, AST
oder Rufbus S A
(z.B. in Nebenzeiten, Heitmeiersiedlung) s o o S

Algorithmus Fohrtwiinsche mit &hnlichem Verlauf zusammenlegt - der Fachbegriff hierfor lautet Pooling. Dabei
werden Umwege reduziert und unnatige Fohrien eingespart. Zugleich wird eine verbesserte Auslastung der

Fahrzeuge ermbglicht und die optimale Erreichbarkeit des OPNV gewahrleistet. Hierbei wird mit einem Pooling-
Puffer gearbeitet, der es ermaglicht, gewisse Abweichungen von der Route vorzunehmen, um weitere Fahrgaste

> Aufbau elnes Geme'ndebus (ev‘tl ) Wu rmtal mitzunehmen und trotzdem allen Fohrgdsten eine durchga zu ermaglichen.
U b er g re Ife n d) Fahrtbuchungen — schnell und einfach

Um den FLEX zu buchen, muss man sich einmalig registrieren. Fahrianfragen und Fahribuchungen kénnen dann
ganz leicht Gber die MVV-App erfolgen. Unter 089 — 41 42 43 44 sind Buchungen auch felefonisch maglich. Dem
Fahrgast wird die for den Start und das Ziel nachstgelegene Haltestelle als Start- bzw. Zielpunkt genannt. Als

solche dienen im Pilotprojekt FLEX die bereits MVY in den i
Dariber hinaus wurden mehr als 100 zusdtzliche Ein- und Ausstiegspunkie eingerichtet, sie sind an Schildern mit Noch Fragen oder o
dem FLEX-Logo zu erkennen. Durch die Vielzah! der Haltemaglichkeiten kann eine komfortable Nutzung fur die Anregungen zum FLEX?

Fahrgaste sichergestellt werden.
Gerne direkt an:

flex@mvyv-muenchen.de

FLEX kann mit den gewohnten in der jeweiligen Tarifzone gultigen MVV-Tickets ohne Aufpreis genutzt werden.
Zeitkar diinnen, benatigen somit kein sep Ticket. For Fahrten mit dem On-Demand-Service FLEX
stehen bis zu sieben Fahrzeuge zur Verfgung, wobei zwei davon for die Mitnahme von mobilitatseingeschrankten

Personen geeignet sind.

Quelle: MVV
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MOBILITATSMANAGEMENT
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MOBILITATSANGEBOTE UND —MANAGEMENT "m*ﬂwo
cesasrmred
Offentliche Ladeinfrastruktur ' e ' o
» Grundausstattung an oOffentlicher : ; Fonsd .& B
Ladeinfrastruktur ist vorhanden : | : / - A Vorhandene AC-tadesaule

£l
N » | Vorhandene DC-Ladesaule

» Die néchsten Erweiterungen sind
bereits geplant

» Auslastung beobachten und bei Bedarf
Angebot erweitern

» ,Nachfrageprinzip“ — Weitere
Ladeinfrastruktur dort schaffen, wo sie
von Burgern oder Gewerbe gefordert
wird

» Aufbau Schnellladeinfrastruktur (?)

> AUfbaU WaSSGrStOﬁtankSte”e (r)) Ladeinfrastruktur AC- / DC-Ladeséaule
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Weitere Handlungsfelder zur
Elektromobilitat

» Lotsenstelle” fur Gewerbe und
Privathaushalte einrichten

» Offentlichkeitsarbeit

» Kommunale Flotte schrittweise auf
Elektrofahrzeuge umristen

> Elektroantrieb im OPNV (Blrgerbus,
regionaler OPNV)

» Vorgaben in Planungsprozessen
(Gber EmoG) hinaus

Foto: LEW

» Ladeinfrastruktur ftr Pedelecs (?)
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MVG Rad

> Aktuelles Netz an Stationen
erfillt seinen Zweck

» Auslastung der Stationen weiter
beobachten und ggf. nachsteuern

» Entwicklung auf Landkreisebene
beobachten (Ausbau Stationen,
Einfihrung Pedelecs)

Abbildung: Bike-Sharing Angebot in Gréfelfing [Karte team red auf Basis © OpenStreetMap.org]
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Car-Sharing (StattAuto)

» Ausbau des Angebotes unterstlitzen
(z.B. Mobilitatsstation S-Bahnhof Lochham)

» Unterstitzung bei der Einfihrung eines
Elektrofahrzeuges

Car-Sharing (SixtShare)

> Kontinuierliche Uberpriifung der Nutzung
und der VerhaltnismaRigkeit der
Unterstitzung durch die Gemeinde

Ubergreifend

> Unterstiitzung bei Kommunikation und
Stellplatzbereitstellung

» Nutzung der Angebote durch die Verwaltung

Erganzend

NEUE MOGLICHKEITEN DER
» Kommunikation privates Car-Sharing MOBILITAT MIT SIXT SHARE

Abbildung: Foto team red (oben), Prasentation Sixt (unten)
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Grafelfinger Lastenradl

» Neustart in Kooperation mit dem Einzelhandel in der Bahnhofstral3e

Aufbau / Zulassung e-Scooter-Sharing (?)
» Erganzendes Angebot fur die ,Letzte Meile®, z.B. S-Bahn / U-Bahn ins Gewerbegebiet

» Wenn, dann mit (virtuellen) Stationen

» Empfehlung: Abwarten (Erfahrungen aus Nachbarkommunen, Abschluss Optimierung Radverkehr)

GRAFELFINGER

LASTEN
RADLI"O"‘

Abbildung: Gemeinde Grafelfing
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Forderung Fahrgemeinschaften ®

... denn zusammen f&hrt man weniger allein

> Auswahl und Kommunikation einer Eeinechel SEEEpreln e
geeigneten Plattform (Internet, App)

» Kooperation mit Arbeitgebern
(Teil des Betrieblichen
Mobilitatsmanagements)

Wer kennt es nicht vom taglichen Weg mit dem Auto zur
Arbeit: es gibt zu viel Verkehr auf den Straen. Dabei sind die Niitzliche Infos
Autos jedoch meist mit nur ein oder zwei Personen besetzt.

@ ADAC Mitfahrclub
Dis Landeshauptstact Minchen sstzt sich udneReotmetungnesAnrwnshrsau‘ G
smvemagﬁmesMaﬁam Elanalm ir Erreichung disses Zisls si -
fir Pendsing: Dabac:xatsn @ MachRigerGo

Autofzhrertinnan u‘atna(Plrl'lormSm fir Fahrien an, die Sie chnehin .
untamahrosn. ¢ MEZMitshars
Dies hat visle \ortes fir Sia: ' RideB
= Sie sparen Geld: Fahrende und Mitfahrancs tailen sich die Batrisoskostan. & si
« Sie Pendsin gemsinsam und lemen dabsi netts Menschan kennanlemen. e

+ Sis kommem schnaller ans Zil - Gurch sins Entiastung des Stralsnuerkshirs. ¢ TwcGo
Auehha-as wears \orsle ‘udeni(krascm:z nod & Ledensqualitat, wis 2um 4 Mufshrponale im Vergleich

Baispiel o von L nﬂas werden
mgetParxplam atigt. mmm

dan \isrkshr 2uf MUnchans Strafien zu reduzisren. Suchen Sie Mitfahrande fir Ihve
nachste Fahrt oder bandtigen Sis eine Mitihroslegsnhei? In demgslbsn
Infokasten findzn Sis cie Anbister von ten in Minchen
sowis sins Ubsrsicht der verschisdsnan Mitfzhrportale im Vergleich.

Quelle: https://muenchenunterwegs.de/angebote/fahrgemeinschaften-fuer-pendelnde
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Information, Kommunikation und Beteiligung

Der Mobilititskompass — sinfach und flexibel in Weilheim
o 2 A%

» Website der Gemeinde Grafelfing
» Ausbau der ,Grafelfing App”
» Burgerjournal

> Mobilitatstag

> Mobilitatsflyer / Mobilitatsbroschtire
(z.B. im Zusammenhang mit
Neublrgermarketing)

» Kampagne fur ,rucksichtsvolles
Verkehrsverhalten® und zur Verkehrssicherheit

» Mobilitatsstadtplan / Fahrradstadtplan /
Parkoptionen

Bilder: Stadt Weilheim (oben), Meiller Garten (unten)
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Mobilitatsmanagement fur Zielgruppen

» Neubirgermarketing

> Betriebliches Mobilitatsmanagement

» Mobilitdtsmanagement an Schulen

» Mobilitatsmanagement fir junge Familien

» Mobilitatsmanagement fir Senioren / Inklusion
» Mobilitatskonzepte flir Neubauvorhaben

» Anreize / Lieferdienste fur Kunden der
Geschéfte in der Bahnhofstral3e

Fotos: Stadt Aachen (oben), Landeshauptstadt Miinchen (unten)
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Vernetzung der Verkehrstrager .

» Mobilitatsstation an den
S-Bahnhofen

X

T
Mobilitatsstationen im MVV

» Dezentrale Mobilitatspunkte
iIm Gemeindegebiet
> MVG Rad
» Bushaltestelle
» Fahrradabstellmoglichkeit

OPNV trifft Individvalverkehr und Sharing-Angebote
» Digitale Vernetzung

> Zentrales Medium flr |nf0rmati0n, Mit dem eigenen Auto zum P+R Platz, von dort mit dem Regionalzug in die Innenstadt, mit der U-Bahn in die
BUChung und Bezahlung Uber Nghe des Arbeitsplaizes und von dort aus die letzte Meile mit dem Leihfahrrad — zur Mittagspause geht's bei

. A gutem Wetter mit dem Leihroller oder bei Regen mit dem Bus.
verschiedene Mobilitatsangebote
> EntWiCklung uber MVV Immer mehr Menschen kombinieren verschiedene Mobilitatsangebote, um im Alltag von A nach B zu kommen.

Mobilitatsstationen greifen dieses veranderte Mobilitatsverhalten auf und erleichtern die Nutzung verschiedener
Mobilitdtsangebote. Mobilitatsstationen sind Knotenpunte, an denen verschiedene Verkehrsangebote (und
weitere Services) an einem Ort zusammengefiohrt werden. Sie erleichtern den Umstieg von einem
Verkehrsmittel auf das andere, fordern die umweltfreundliche Fortbewegung und sind damit ein wichtiger
Baustein fir moderne, zukunftsfahige Mobilitat.

Abbildung: https://www.mvv-muenchen.de/mobilitaetsangebote/mobilitaetsstationen/index.html
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1. Gréfelfing schafft Raum fur Experimente. Neue Mobilitats-ldeen sollen getestet und aus den Ergebnissen der Pilotprojekte
gelernt werden.

2.  Gréafelfing ist ein Ort der kurzen Wege. Wichtige Einrichtungen der Nahversorgung und soziale Treffpunkte sollen in allen
Ortsteilen fuBlaufig erreichbar sein.

3. Die Verkehrsteilnehmenden begegnen sich in Grafelfing auf Augenhdhe. Der Verkehrsraum soll fair auf alle
Verkehrsarten verteilt werden.

4. In Grafelfing sollen sensible Bereiche wie Wohngebiete so weit wie méglich verkehrsberuhigt werden. Der motorisierte
Individualverkehr (MIV) soll auf das Ubergeordnete Stral3ennetz konzentriert werden.

5. Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist ein wesentliches Element des Umweltverbundes und der Mobilitat in
Grafelfing. Er soll eine zuverlassige, zlgige, bequeme und einfach nutzbare Mobilitatsoption fir alle Bevolkerungsgruppen
sein.

6. Die Gemeinde begeistert ihre Blrger*innen fur nachhaltige Mobilitat. Mit geeigneten Kampagnen sollen verschiedene
Zielgruppen, z.B. Burger*innen, Berufspendler*:innen und Schiler*:innen, dazu motiviert werden, neue Mobilitdtsoptionen
auszuprobieren.

7. Eine zukunftsfahige Mobilitat kann nicht allein von der Gemeinde Gréafelfing geplant und umgesetzt werden. Die
Gemeinde arbeitet daher intensiv mit den benachbarten Kommunen sowie lokalen und regionalen (Mobilitats-) Akteuren
zusammen.

8. Die Mobilitat ohne eigenen Pkw soll gestarkt und die Rahmenbedingungen fir den Fu3- und Radverkehr kontinuierlich
verbessert werden.

9. Die Gemeinde Grafelfing steht neuen, alternativen Mobilitatsangeboten, Technologien und Antriebsarten
aufgeschlossen gegenuber.

10. Alle Bevolkerungsgruppen sollen in Gréafelfing objektiv und subjektiv sicher unterwegs sein kdnnen. Eine wesentliche
Voraussetzung daflr ist ein positives Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden.
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» Berucksichtigung der Grundlagen
» Bestandsaufnahme und verschiedenste Akteursbeteiligungen

» 10 Leitlinien als Leitgedanken fur kommende Gemeinderate

> Uber 150 MaBnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur
» Umfangreiche Mal3Bhahmen erfordern weitere Untersuchungen

» Mobilitatskonzept zur Umsetzung in den nachsten 15 bis 20 Jahren



