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Ermittlung der kunftigen Wartezeiten
am Bahnubergang BrunhamstraRe

an der S-Bahnstrecke nach Herrsching beim Planfall 6T

der Zweiten S-Bahn-Stammstrecke Munchen und mogliche
Perspektiven einer Verkurzung der Wartezeiten durch technische
und/oder organisatorische MaBRnahmen der Leit- und Sicherungstechnik

Prasentation in Grafelfing am 23.3.2021

Auftraggeber:

Gemeinde Grafelfing

Ruffiniallee 2

82166 Grafelfing Emdenstr. 11

81735 Munchen
Tel. 089/26023655
Vieregg@vr-transport.de
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Aussage der DB AG bzgl. Schrankensperrzeiten

Telefon: 233 -24718 Referat fiir Stadtplanung

Telefax: 233 -21797 und Bauordnung
Stadtentwicklungsplanung
PLAN-HA 1135

Entwurf
Stand 05.12.2020

Bahniibergang BrunhamstraBe
Sachstandsbericht und Entscheidungsvorschlag

Sitzungsvorlagen Nr. 20-16 / V 01447

Anlagen:

(1) Auszug aus B-Plan Nr_ 1127

(2) Stellungnahme des BA 21

(3) Stellungnahme des BA 22

(4) Stellungnahme der Gemeinde Grafelfing
(5) Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

Beschluss des Mobilitdtsausschusses vom ....... 2021 (VB)
Offentliche Sitzung

I.  Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaf
§ 4 Nr. 9 b) der Geschaftsordnung des Stadtrates nach Viorberatung im
Mobilitatsausschuss.

1. Anlass

Der Ausschuss fur Stadiplanung und Bauordnung hat am 06.12.2017 (Sitzungsvorlagen
Nr. 14-20 / V 07546) unter Ziffer 3  ,das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Baureferat eine altemative verkehrliche Losung
zur hohengleichen Querung des Bahnubergangs Brunhamstrafle zu untersuchen.” Dem
Stadtrat werden mit dieser Vorlage die Ergebnisse mit einem Vorschlag — den
Bahnubergang Brunhamstralte hohenfrei auszubauen — zur Entscheidung vorgelegt.
Bereits mit Beschluss des Bauausschusses vom 03.05.2005 (Sitzungsvorlagennummer
02-08 / V 06078) wurde die Brunhamstrale, Unterfihrung unter der S5 in das
Mehrjahresinvestitionsprogramm 2005 — 2009 (IL1/6300.7880 — (Rangfolge-Nr. 217)
aufgenommen.

Auch der aktuell gultige Bebauungsplan Nr. 1127 Bodensee-, Brunham-, Veldenstein-
Kravogel- und Papinstraite vom 12.04.1978, sieht in diesem Bereich den Bau eing
Unterfuhrung vor (s. Anlage (1)).

2. Ausgangssituation
Der heute héhengleiche Bahnubergang der S-Bahnlinie S8 (Herrsd lughafen Man-
chen) in der Brunhamstralte befindet sich ca. 100 m sudlich der Kreuzung Bodenseestra-
Be / Limesstrale / Brunhamstrae sowie unmittelbar ostlich vom S-Bahnhaltepunkt Neu-
aubing (s. Abbildung 1 und Abbildung 2):
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Die Schrankenschlielzeiten an diesem
Bahnibergang betragen derzeit ca. 26
Minuten pro Stunde. Nach Aussage der
DB erhéhen sich die Schliezeiten auf
Grund von Fahrplananpassungen nach
Fertigstellung der 2. Stammstrecke auf
ca. 46 Minuten pro Stunde.

Zung=s
strale blockieren. Nach Offnen der
Schranken kann der Rickstau sowohl in
der Brunhamstrafe als auch in der Li-
messtrale teilweise nicht komplett auf-
geldst werden, da die Kreuzung Boden-
seestralle / Brunhamstrale nicht ausrei-
chend leistungsfahig ist. Verbunden mit
den Ruckstaus ist die standige Gefahr vorhanden, dass der Schrankenbereich nicht frei
gehalten wird und es somit zu einem gréeren Unfall kommen kénnte. Zudem ist mit den
Rickstaus entlang der nérdlichen Brunhamstrae und entlang der siadlichen Limesstralte
eine erhohte Lamm- und Schadstofibelastung verbunden

- X &
Neuaubing
e
Abbildung 2: Luftbild Kreuzung

Bodenseestrale/BrunhamstraBe mit BU
Brunhamstrale (Quelle: Geolnfo, LHM)
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in Dokument der Stadt Munchen
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Aufgabenstellung an VR

® Uberpriifung der Angaben der DB AG bzgl. heutiger
und kunftiger Schrankensperrzeit

@® ggfs. Aufzeigen von Optimierungspotentialen
zur Verkurzung der Schrankensperrzeit

"Schrankensperrzeit”: Zeitraum vom ersten Leuchten
des roten Blinklichts bis zum Beginn des Offnens der Schranke

"Schrankenschliel3zeit": Zeitspanne des Schlieldvorgangs
der Bahnschranke incl. Leuchten des rotes Blinklichtes
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Lage der Blockstellen und des Bahnubergangs (BU)

. Blockstelle (Streckenblock) stadtauswarts

1 Blockstelle (Streckenblock) stadteinwarts
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Vor- und Hauptsignale

Vorsignal Vor- und
blinkt grdn Hauptsignal
Vorsignal: Hauptsignal:
"Fahrt mit 80 km/h "Fahrt mit 80 km/h"
erwarten”
Vorsignal:
"Halt erwarten"” gelbes
Dreieck
markiert
H— IH- _ VOrSignaI
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Zeitlicher Ablauf Bahniibergang Uberwachungsart US (Uberwachungssignal)
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Uberwachungsart Hp

gegeniiber US verlorener
Abstand = verlangerte

SchrankenschlieRzeit

e
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Abstand Hp - BU
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In Neuaubing beide Richtungen Uberwachungsart Hp
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Ausbaustrecke laut DB geringfugig leistungsfahiger als
bestandsnahe Neubaustrecke !

Tab. 2: Schrankensperrzeit in Minuten'Sekunden
Schrankensperrzeit Zughaltezeit

Fahrten stadteinwarts:

58'30 - 57'00 = 1'30 58'00 - 57'00 = 1'00
18'45 - 17'06 = 1'39 18'05 - 17'25 = 0'40
28'35 - 27'14 = 1'21 28'00 - 27'30 = 0'30
38'57 - 37'35 = 1'22 38'20 - 37'50 = 0'30
Durchschnitt: 1'28 Express—-S-Bahn 1'15

/N

FFahrten stadtauswarts:

05'25 - 03'45 = 1'40 05'55 - 05'25 = 0'30
13'55 - 12'"15 = 1'40 14'20 - 13'55 0'25
25'16 - 23'45 = 1'31 25'55 - 25'16 0'39
34'02 - 32'25 = 1'37 34'30 - 34'02 0'28
45'05 - 43'25 = 1'40 45'50 - 45'05 = 0'45
Durchschnitt: 1'37 Express-S-Bahn 1'32
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Fehler bei Fahrzeitermittiung
(relative Fahrzeitverkurzungen in Minuten)

Tab. 4: Sperrzeiten pro Stunde ohne Uberlappungen, Einzelwerte
in Minuten'Sekunden

Normalver- Hauptver-

kehrszeit kehrszeit
heute
- elnwarts 3x 1'28 ox 1'28
- auswarts 3x 1'37 ox 1'37
kinftig S
- elnwarts 4x 1'28 4x 1'28
— auswarts dx 1'37 dx 1'37
kinftig ExS
- elnwarts 2x 1'15 2x 1'15
— auswarts 2x 1'32 2x 1'32
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Betrachtung der Uberlappungen von Richtung und Gegenrichtung
erfordert Fahrplane
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Bildfahrpldne zeigen eventuelle Uberlappungen

kunftig
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Sperrzeiten pro Stunde incl. Uberlappungen,
Summen pro Stunde

Normalver- Hauptver-

kehrszeilt kehrszeilt

heute 9,25 min 18,5 min
= 15,4% = 30, 8%

kinftig 14,7 min 14,7 min
= 24,5% = 24,5%

Wenn ein anderer Fahrplan realisiert wird, ist der "Worst Case",
dass es bei 6 Zigen pro Stunde und Richtung gar keine Uberlap-
pungen gibt. Dann betragt die Sperrzeit 18,5 Minuten

den ganzen Tag uber.
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Optimierungspotential

Straldenseitig mit Abbiegespuren in der Bodenseestralle
und Verzicht auf BUSTRA-Anlage ist schon optimal !
M Stadteinwarts steht das Hauptsignal optimal 50 m vor

dem Bahniibergang.

@ Hauptsignal stadtauswarts steht 450 m vor dem BU,
- optimal waren 50 m.
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