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Stand 05.12.2020

Bahniuibergang BrunhamstraRe
Sachstandsbericht und Entscheidungsvorschlag

Sitzungsvorlagen Nr. 20-16 / V 01447

Anlagen:

(1) Auszug aus B-Plan Nr. 1127

(2) Stellungnahme des BA 21

(3) Stellungnahme des BA 22

(4) Stellungnahme der Gemeinde Gréfelfing
(5) Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom ....... 2021 (vB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaf
§ 4 Nr. 9 b) der Geschéaftsordnung des Stadtrates nach Vorberatung im
Mobilitatsausschuss.

1. Anlass

Der Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung hat am 06.12.2017 (Sitzungsvorlagen
Nr. 14-20 / V 07546) unter Ziffer 3 ,das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung
beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Baureferat eine alternative verkehrliche Lésung
zur héhengleichen Querung des Bahnibergangs Brunhamstra3e zu untersuchen.“ Dem
Stadtrat werden mit dieser Vorlage die Ergebnisse mit einem Vorschlag — den
Bahnubergang BrunhamstralRe hdhenfrei auszubauen — zur Entscheidung vorgelegt.
Bereits mit Beschluss des Bauausschusses vom 03.05.2005 (Sitzungsvorlagennummer
02-08 / V 06078) wurde die Brunhamstrafie, Unterfihrung unter der S5 in das
Mehrjahresinvestitionsprogramm 2005 — 2009 (IL1/6300.7880 — (Rangfolge-Nr. 217)
aufgenommen.

Auch der aktuell giltige Bebauungsplan Nr. 1127 Bodensee-, Brunham-, Veldenstein-,
Kravogel- und Papinstralle vom 12.04.1978, sieht in diesem Bereich den Bau einer
Unterfuhrung vor (s. Anlage (1)).

2. Ausgangssituation

Der heute héhengleiche Bahnubergang der S-Bahnlinie S8 (Herrsching-Flughafen Mun-
chen) in der Brunhamstralie befindet sich ca. 100 m stdlich der Kreuzung Bodenseestra-
Re / Limesstrale / Brunhamstrale sowie unmittelbar dstlich vom S-Bahnhaltepunkt Neu-
aubing (s. Abbildung 1 und Abbildung 2):
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Die SchrankenschlieRzeiten an diesem
Bahnlibergang betragen derzeit ca. 26

Minuten pro Stunde. Nach Aussage der
DB erhéhen sich die Schlielzeiten auf

Grund von Fahrplananpassungen nach
Fertigstellung der 2. Stammstrecke auf
ca. 46 Minuten pro Stunde.

Aufgrund des Verkehrsaufkommens und
der Schrankenschlief3zeiten kommt es in
der abendlichen Spitzenstunde bereits
heute zu gréReren Rickstaus in der
Brunhamstral3e, die z.T. bis in Hohe der
Veldensteinstralle (ca. 200m sudl. der
Bahnquerung) reichen. Daruber hinaus
kommt es aufgrund der Schrankenschlie-
Rungen auch zu grofieren Rickstaus in
der Limesstral’e und Bodenseestralie,
die z.T. in den Spitzenstunden den Kreu-
zungsbereich Limesstralle / Bodensee-
stralRe blockieren. Nach Offnen der
Schranken kann der Rickstau sowohl in
, I - der Brunhamstral3e als auch in der Li-
gbtg]ildung 2: Léjft/%ild i;reuthm% 50 messtralle teilweise nicht komplett auf-
tralle/Brunhamstral3e mit A i
B?u:f’::r?‘li?rafse (Quelle: Geolnfo, LHM) gelost werden, da die Kreuzupg BOden-.
seestralle / Brunhamstral3e nicht ausrei-
chend leistungsfahig ist. Verbunden mit
den Ruckstaus ist die standige Gefahr vorhanden, dass der Schrankenbereich nicht frei
gehalten wird und es somit zu einem gréfieren Unfall kommen kdénnte. Zudem ist mit den
Ruckstaus entlang der nérdlichen Brunhamstral3e und entlang der stidlichen Limesstralle
eine erhoéhte Larm- und Schadstoffbelastung verbunden.

Neuaubing
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Mit Inbetriebnahme der 2.Stammstrecke werden sich diese negativen Effekte noch deut-
lich verstarken, wenn keine verkehrslenkenden oder baulichen Malkhahmen vorgenom-
men werden.

Voruntersuchungen und rechtsgiiltiger Bebauungsplan

Der aktuell gultige Bebauungsplan Nr. 1127 von 1978 sieht an der heutigen Bahnquerung
den Bau einer Eisenbahn-Unterflihrung vor, welche jedoch nicht realisiert wurde.

Am 19.11.2002 wurde mit Beschluss des Bauausschusses ,Uberdenken der Planungen
zur ,Brunham-Unterfuhrung“ die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie beschlossen, die
zum einen den Kostenrahmen und zum anderen die bauliche Machbarkeit genau erfassen
sollte.

Im Ergebnis dieser Studie zeigte sich, dass die bauliche Machbarkeit sowohl mit einer
Durchfahrtshéhe von 3,80m als auch einer Durchfahrtshéhe von 4,50m baulich méglich
ist. Die Zu- und Ausfahrten der angrenzenden Grundstlicke kbénnen gesichert werden, die
Bodenseestralie ist im Kreuzungsbereich bis zu max. 1,00m (bei einer Durchfahrtshéhe
von 4,50m) abzusenken.

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 03.05.2005 (Sitzungsvorlagen Nr. 02-08 / V
06078) wurde die ,Brunhamstral’e, Unterfiihrung unter der S5 in das Mehrjahresinvestiti-
onsprogramm 2005 — 2009 (IL1/6300.7880 — (Rangfolge-Nr. 217) aufgenommen.

In den folgenden Jahren wurden im naheren Umfeld zahlreiche Projekte realisiert, die je-
des Mal eine Abwagung hinsichtlich des Baus der sehr kostenintensiven Unterfihrung zur
Folge hatte. So konnte nach Fertigstellung der A99-West eine deutliche verkehrliche Ab-
nahme in der BrunhamstralRe festgestellt werden, die einen Umbau der bestehenden
Querung zunéachst nicht mehr als besonders dringlich erscheinen lie3. Auch die jeweilige
ErschlieBung der westlich und 6stlich der Brunhamstral’e gelegenen Baugebiete ,ehema-
liges Dorniergelande” und ,Gleisharfe” erfolgte in beiden Fallen so, dass kein Neuverkehr
auf der Brunhamstrale entstand.

Mit der erfolgten Mitteilung der DB, dass sich die SchrankenschlieRzeit mit der Fertigstel-
lung der Stammstrecke auf insgesamt 46 Min./Stunde erhdhen wird, ist die Auswirkung ei-
ner so langen SchlieRBung verkehrlich nicht mehr tragbar. Entsprechend sind die bereits
vor Jahren erstellten Untersuchungen aktualisiert und erganzt worden, um die Planungen
der bereits vorliegenden Entscheidung des Stadtrates zum Bau einer Unterfiihrung wieder
aufnehmen zu kénnen.

Planfalle

Im Rahmen der Stadtebauférderung des Sanierungsgebietes ,Neuaubing-Westkreuz*
wurde von der Firma Obermeyer Planen+Beraten GmbH eine Verkehrsuntersuchung zur
Bodenseestralie durchgefuhrt, die 2019 abgeschlossen wurde.

Zunachst wurden punktuelle, kurzfristig umsetzbare MaRnahmen zur Verbesserung des
Verkehrsablaufs in der Bodenseestralie erarbeitet (z.B. Markierung, Beschilderung, kleine
bauliche Verbesserungen, Optimierung der Lichtsignalsteuerung, Koordinierung der Licht-
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signalanlagen etc.), die zu einer schnellen und spurbaren Verbesserung der heutigen Ver-
kehrsverhaltnisse fir alle Verkehrsteilnehmer*innen flhren sollen (,sog. kleine Lésungsva-
riante®), welche kurz vorgestellt werden.

Grundvariante — kleine Losungsvariante

Die Bodenseestralte ist gemaf Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt Minchen
eine Uberregionale und regionale Hauptverkehrsstrafle im Primérnetz. Die genannte Ver-
kehrsuntersuchung diente dazu, MaRnahmen zu entwickeln, die einerseits durch die Ver-
dichtung und den Erhalt der Alleebdume eine ansprechende Stralenraumgestaltung und
eine attraktive FUhrung fur FuRganger*innen und Radfahrer*innen zur Folge haben. Ande-
rerseits sollten MaRnahmen entwickelt werden, die eine leistungsfahigere Abwicklung des
Motorisierten Individualverkehres (MIV) verbessern.

Dazu wurde eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag gegeben. Dabei konnten zunachst
punktuelle MaRnahmen, die zu schnell wirksamen Verbesserungen bei der Verkehrsab-
wicklung sowie Nutzbarkeit und Barrierefreiheit beim Rad- und Fuldverkehr flihren, erar-
beitet werden:

« Markierung einer Linksabbiegerspur fir die Einfahrt EDEKA-Center westlich Li-
messtrale zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit im Verkehrsabfluss im Kreu-
zungsbereich Bodenseestralle/Limesstralle

«  Optimierung der Querungsbereiche (Bordsteinabsenkung)

« FuBRgangerschutzanlage Aufselder Platz (wurde bereits vom Baureferat realisiert)

+  Optimierung der Geh- und Radwegbreiten ist zu prifen

Weiter wurden drei Planfélle beziiglich des Bahniibergangs (BU) Brunhamstralie unter-
sucht, wobei die oben genannten ,kleinen MaRnahmen® unterstellt wurden. Dabei wurden
die verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende Stral3ennetz betrachtet:
- Hoéhenfreier Ausbau des BU Brunhamstrafe (Planfall1, s. 4.3)
- BU BrunhamstraRe bleibt bestehen (SchlieRzeit 46 Min./Std.) (Planfall 2, s. 4.4)
- BU Brunhamstrae wird geschlossen — Schaffung einer Verbindung zur Strale
»,Am Gleisdreieck” (Planfall 3, s. 4.5)

4.2. Prognose-Nullfall 2030

Abbildung 3: Proénose-Nullfall 2030
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Der Prognose Nullfall stellt die Grundlage fir die einzelnen Planfalle im Jahr 2030 dar. Alle
bis dahin bekannten Planungen (d.h. alle Bebauungsplanverfahren sowie sonstige Vorha-
ben und Planungen, die verkehrlich relevant sind) werden im Verkehrsmodell bertcksich-

tigt und bilden damit den sogenannten Prognose Nullfall 2030.

Die Verkehrsgutachter verwenden dabei das von der Landeshauptstadt Munchen zur Ver-
fugung gestellte Verkehrsmodell, mit dem die Belastungszustande des Hauptstraliennet-
zes bzw. des OPNV-Netzes sowohl fir die Analyse als auch fiir Prognoseszenarien abge-
bildet werden. So ist es mdglich, fiir Planungen die Tendenzen méglicher Anderungen des
Verkehrsaufkommens abzulesen.

Planfall 1 — Héhenfreier Ausbau des BU Brunhamstrafe

Der Planfall 1 sieht den héhenfreien Ausbau des Bahniibergangs Brunhamstrasse vor.
Dazu wird das S-Bahngleis Uber die Brunhamstralie geflihrt. Aufgrund des geringen Ab-
standes zwischen der Gleisquerung und der Bodenseestralle ist eine Tieferlegung des
Knotenpunktes Bodenseestrale/Limesstralle/Brunhamstralle um max. 1m erforderlich.

In der Machbarkeitsstudie/Entwurf des Baureferates aus dem Jahr 2003 wurden zwei Va-
rianten hinsichtlich der lichten Héhe der Eisenbahniberfihrung Brunhamstralle unter-
sucht — 3,80m und 4,50m lichte Hohe. Beide Varianten sind baulich machbar, der wesent-
liche Unterschied liegt in der notwendigen Absenkung der Kreuzung Bodenseestral3e/Li-
messtrafRe/Brunhamstrafle um ca. 0,8m bzw. ca. 1,0m.

Aus heutiger Sicht ist eine lichte Hohe von 3,80m (Linienbusverkehr) ausreichend.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Grafisch (Abbildung 4) und tabellarisch (Tabelle 1) ist im Folgenden die prozentuale Ver-
kehrsmengenanderung des Prognose Nullfalls zum Prognose Planfall 1 (héhenfreier Aus-
bau) im Jahr 2030 abgebildet:
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Abb//dung 4: prozentuale Veranderung Prognose Nu/lfa/l— Planfal/ 1 (hohenfre/erAusbau)
Quelle: LHM
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Tabelle 1: prozentuale verkehrliche Verédnderung Prognose Nullfall/Prognose Planfall 1 (2030)

Querschnitt Prognose Nullfall - Prognose Planfall 1
Brunhamstral3e (stdlich Papinstralie) ca. + 55%
Brunhamstrafie (nérdlich Papinstrale) ca. +22%

Limesstralie ca. +12%
Bodenseestralle westlich Aufsel3er Platz gleichbleibend
Bodenseestralie westlich Limesstralie gleichbleibend
Bodenseestralie 6stlich LimesstralRe ca.-7%
Bodenseestralie 6stlich Am Gleisdreieck ca. +5%

Die Auswertung der Verkehrssimulation zeigt, dass zur Optimierung des Verkehrsflusses
zusatzlich eine Uberbreite Fahrbahn auf der Bodenseestral3e in stadtauswartiger Richtung
im Bereich zwischen Bodenseestralle Nr. 297 und westlich des EDEKA-Centers notwen-
dig ist. Dazu ist eine Aufweitung der Fahrbahn um ca. 1-1,5m erforderlich, die einen bauli-
chen Eingriff in den angrenzenden Grunstreifen zur Folge hat. Weiter sind zwei Gerade-
ausspuren am Knotenpunkt Bodenseestralte/Am Gleisdreieck (stadteinwarts) notwendig.

FuR-/Rad- und Busverkehr

FuRganger*innen und Radfahrende werden barrierefrei unter den Gleisen durchgefihrt.
Die heutige Gefahren- und Barrierewirkung einer Bahnschranke fallt damit weg. In den
Planungen des Baureferates aus 2003 ist ein barrierefreier Zugang zu den S-Bahnsteigen
aus dem Unterfihrungsbauwerk Gber Rampen mdglich.

Die bestehende regionale Buslinie 267 kann ihren bewahrten Linienverlauf beibehalten,
womit die direkte Verbindung zwischen Aubing und Gréafelfing bestehen bleibt.

Zusammenfassung Planfall 1

Die folgende Auflistung gibt eine kurze Zusammenfassung der Ergebnisse des Planfalls 1
(erweiterte Losungsvariante mit héhenfreiem Ausbau des Bahniibergangs Brunhamstra-
Re) und listet zudem notwendige, kleinere OptimierungsmalRnahmen auf, die den Ver-
kehrsfluss auf der Bodenseestral’e beglinstigen und den kritischen Kreuzungspunkt Bo-
denseestralle/Limesstralle/Brunhamstralle entlasten:

« Der prognostizierte Verkehr kann an den signalisierten und unsignalisierten Knoten-
punkten in der malRgebenden Spitzenstunde (Abendspitze) mit den vorgeschlagenen
Mafnahmen (Uberbreite Fahrspur zwischen EDEKA-Markt (Bodenseestr. 253) und
Hundemaxx (Bodenseestr. 297)) in stadtauswartiger Richtung und zwei Geradeaus-
spuren am Knotenpunkt Bodenseestralle/Am Gleisdreieck (stadteinwarts)) leistungsfa-
hig abgewickelt werden.

« Deutliche Erhéhung der Verkehrsmengen auf der Brunhamstrale. Zunahme der Belas-
tung der Limesstral3e (stdl. Giechstral3e) um ca. 12%, wobei die zusatzliche Belastung
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nach Norden hin zligig abnimmt (nérdlich Wiesentfelser Str +6%, nérdlich Georg-Béh-
mer-Str. <1%). Entlastung der Bodenseestralle um ca. 7% 06stlich der Brunhamstral3e.

+ Keine Umwegfahrten fir Kfz, Ful3- und Radverkehr inkl. Erhalt der bestehenden direk-
ten Buslinie 267.

- Die Aufweitung der Fahrbahn erfordert einen Eingriff in den Grunstreifen im Bereich der
Bodenseestralle zwischen EDEKA-Markt und Hundemaxx von ca. 1,0m-1,5m. Die zu-
satzliche Geradeausspur auf der Bodenseestralle stadteinwarts westlich des Knoten-
punktes Bodenseestralle/Am Gleisdreieck erfordert den Entfall des stdlichen Griin-
streifens auf einer Lange von ca. 90m.

+ Die Zusammenlegung von Grundstlickszufahrten ist aufgrund der grofden Anzahl von
Grundeigentiimer*innen und eingeschrankter Grundstiickstiefe bzw. Freiflachenverfig-
barkeit (interne Erschlielung erforderlich) nur sehr schwer umsetzbar.

« Eine optionale Unterbindung der linkseinbiegenden Fahrzeuge aus den Grundstlicks-
ausfahrten ist aufgrund fehlender Wende- bzw. Umfahrungsmaoglichkeiten an der Bo-
denseestralle kritisch zu sehen und wird nicht empfohlen.

- weitere Ausbaumalinahmen wie z.B. vierspuriger Ausbau der Bodenseestrale sind
nicht zielfihrend (z.B. enormer Eingriff in Fremdgrundstlicke, Verkehrszunahme, Weg-
fall aktueller Baumallee)

Planfall 2 — Beibehaltung Schranke mit SchlieBzeit von 46 Min/Std

Planfall 2 sieht eine Beibehaltung des Bahnibergangs Brunhamstral3e vor. Nach Aussage
der DB erhéhen sich durch Anpassungen im Fahrplan (aufgrund der zweiten S-Bahn-
stammstrecke) die Schrankenschliel3zeiten von heute 26 Minuten auf 46 Minuten pro
Stunde. Die vorgeschlagenen Ausbau- und OptimierungsmalRnahmen der ,kleinen Lo-
sungsvariante“ (s. Kapitel 4.1) werden als Grundlage fur den Planfall 2 (Prognose 2030)
als realisiert vorausgesetzt.

Die DB AG hat zwischenzeitlich mitgeteilt, dass die Anlage des Bahnlibergangs Brunham-
stralle abgangig sei, die dort eingebaute Technik sei veraltet und es gebe keine Ersatztei-
le mehr. Der BahnlUbergang werde daher kurzfristig, d.h. innerhalb der nachsten 2 Jahre
erneuert. Grundsatzlich sei die Bahn daran interessiert, den beschrankten Bahnubergang
zugunsten einer hohenfreien Losung aufzugeben. Nach Aussage der Bahn ware die jetzt
verbaute Ersatztechnik bis zur Inbetriebnahme einer Eisenbahntberfiihrung in ca. 10 Jah-
ren weitgehend abgeschrieben.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Grafisch (Abbildung 5) und tabellarisch (Tabelle 2) ist im Folgenden die prozentuale Ver-

kehrsmengenanderung des Prognose Nullfalls zum Prognose Planfall 2 (SchlieRzeit 46
Min/Std) im Jahr 2030 abgebildet:
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Abbildung 5: prozentuale Veranderung Prognose Nullifall- Planfall 2 (Schlie3zeit 46 Min/Std)
Quelle: LHM

Tabelle 2: prozentuale verkehrliche Verédnderung Prognose Nullfall/Prognose Planfall 2 (2030)

Querschnitt Prognose Nullfall - Prognose Planfall 2
Brunhamstral3e (stdlich Papinstralie) ca. - 25%
BrunhamstraRe (nérdlich Papinstralie) ca. - 43%

Limesstralie gleichbleibend
Bodenseestralle westlich Aufsel3er Platz gleichbleibend
Bodenseestralie westlich Limesstralie ca. + 2%
Bodenseestralie 6stlich Limesstralle ca.-3%
Bodenseestralie 6stlich Am Gleisdreieck ca.-5%

Die Berechnungen der Verkehrssimulation haben gezeigt (in Ableitung der verkehrlichen
Veranderungen, siehe Abbildung 5), dass durch die Erhéhung der Schliezeiten am
Bahnlbergang auf ca. 46 Minuten pro Stunde der Stauraum zwischen Bahnibergang und
BodenseestralRe (ca. 80m) nicht ausreichend ist und der Knotenpunkt Gberstaut wird. Der
Abfluss der Brunhamstrafe in Richtung Stiden wird durch die geringen Offnungszeiten
des Bahnubergangs stark behindert, so dass sich Linksabbiegende aus der Bodensee-
strale Ost sich so weit zurlick stauen, dass der Geradeausverkehr auf der Bodenseestra-
Re stadtauswarts nicht mehr abflieRen kann. Auch in der Limesstral3e fuhren die langen
SchlieRzeiten zu erheblichen Rickstaubildungen bis tber die Einmindung der Wiesentfel-
ser Strale (ca. 500m) hinaus.

Die Uberlastung des Knotenpunktes Bodenseestraie/LimesstraRe/Brunhamstrale fiihrt
dann in der Konsequenz zu Leistungsengpassen der weiter 6stlich gelegenen Knoten-
punkte.

Mogliche OptimierungsmalRnahmen konnten:
e eine zusatzliche Geradeausspur auf der Bodenseestrale stadtauswarts zwi-
schen Limesstralte und Am Gleisdreieck und eine
e Aufweitung der Bodenseestralte stadtauswarts sein.
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Zusammenfassung Planfall 2

Die Ergebnisse der Untersuchung des Planfalls 2 (erweiterte Losungsvariante mit Erho-
hung der Schliel3zeit des Bahniibergangs Brunhamstrale auf 46 Min/Std) kbnnen wie
folgt zusammengefasst werden:

Auch wenn sich die Verkehrsmengen z.T. deutlich verringern, so entstehen aufgrund der
Erhéhung der SchrankenschlieRzeiten enorme Ruickstaulangen. So wird der Abfluss der
BrunhamstralRe in Richtung Siiden durch die geringen Offnungszeiten des Bahniiber-
gangs stark behindert, so dass sich Linksabbiegende aus der Bodenseestrale Ost sich so
weit zurlick stauen, dass der Geradeausverkehr auf der Bodenseestralle stadtauswarts
nicht mehr abflieien kann. Auch in der Limesstral3e flihren die langen Schliel3zeiten zu er-
heblichen Rickstaubildungen. Durch diese auftretenden Riickstaus wird sich zudem die
Larm- und Abgassituation im noérdlichen Teil der BrunhamstralRe und im sidlichen Teil der
Limesstralle weiter verscharfen. Mit Erhéhung der Schrankenschlief3zeiten wird zudem
das Gefahrenpotenzial des Bahnibergangs fir alle Verkehrsteilnehmer*innen weiter zu-
nehmen (moglicher Stau im Gefahrenbereich).

4.5. Planfall 3 — SchlieBung Bahniibergang und Verbindungsstrae parallel zu den
Gleisen

Planfall 3 sieht eine SchlieRung des Bahnlibergangs Brunhamstral3e vor. Gleichzeitig soll
die BrunhamstralRe sudlich der Gleise Uber eine Verbindungsstralle parallel zu den Bahn-
gleisen an die Stralle ,Am Gleisdreieck® angeschlossen werden (s. Abbildung 6).

\\X*

Abb/ldung 6 sk/zzenhafte Darste//ung von P/anfa// 3 Quel/e LHM elgene Darstellung
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Eine bautechnische Prifung, ob die Einrichtung dieser Verbindungsstrale mdglich ist, er-
folgte im Rahmen der Verkehrsuntersuchung nicht. Eine Querungsmaglichkeit fir Fulgan-
ger*innen und Radfahrer*innen im Bereich des S-Bahnhaltepunktes Neuaubing ist zur Er-
reichbarkeit des Bahnhofes und aus Griinden der Verkehrssicherheit zwingend erforder-
lich.

Morisierter Individualverkehr (MIV)

Grafisch (Abbildung 7) und tabellarisch (Tabelle 3) ist im Folgenden die prozentuale Ver-
kehrsmengenanderung des Prognose Nullfalls zum Prognose Planfall 3 (Sperrung Bahn-
Ubergang und neue Gleisparallele) im Jahr 2030 abgebildet:
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Abbildung 7: prozentuale Veranderung Prognose Nul/fall- Planfall 3 (Sperrung BU und Gle/sparallele)
Quelle: LHM, eigene Darstellung

Tabelle 3: Tabelle 2: prozentuale verkehrliche Veranderung Prognose Nullfall/Prognose Planfall 3 (2030)

Querschnitt Prognose Nullfall - Prognose Planfall 3
BrunhamstralRe (sudlich PapinstralRe) ca. - 15%

Limesstralte ca.-8%
Bodenseestralle westlich Aufsel3er Platz gleichbleibend
Bodenseestralie westlich Limesstralie gleichbleibend
Bodenseestralie 6stlich LimesstralRe ca.+ 7%
Bodenseestralie dstlich Am Gleisdreieck ca. +2%

Am Gleisdreieck ca. + 290%

Fur die Kapazitatsbetrachtungen wurde die SchlieRung des Bahniibergangs Brunhamstra-
Re in der ,kleinen® Lésungsvariante (s. 4.1) implementiert und die Prognose-Verkehrsbe-
lastungen der malRgebenden Abendspitzenstunde fir den Planfall 3 (unter Bericksichti-
gung der Verkehrsverlagerungen von der Brunhamstral3e auf die Stral’e ,Am Gleisdrei-
eck®) in die Verkehrssimulation eingegeben.

Auch in diesem Planfall blockieren die Linksabbiegenden auf der Bodenseestralie west-
lich der Limesstralle den Geradeausstrom im Knotenpunkt Bodenseestral3e/Limesstralie,
welcher dadurch keine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweist.
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Durch die Verlagerung des Verkehrs der Brunhamstrale auf den Knotenpunkt Am Gleis-
dreieck ist eine leistungsfahige Abwicklung aus/in Richtung Stiden nicht mehr méglich.
Der Abfluss der Linkseinbiegenden in die Bodenseestralle wird zusatzlich durch Fullgan-
ger*innen und Radfahrer*innen Uber die ,neue” westliche Fuliganger- und Radfahrerque-
rung (s. 4.1) behindert.

Der linksabbiegende Verkehr der Bodenseestrale Ost ist ebenfalls z.T. bis zum Knoten-
punkt Mainaustrae Uberstaut und Uberschreitet in der mallgebenden Abendspitzenstun-
de damit seine Kapazitatsgrenze.

Der Umweg fur den Kfz-Verkehr betragt ca. 1,6 km und liegt damit in einer Grof3enord-
nung, die von den motorisierten Verkehrsteilnehmer*innen durchaus noch angenommen
wird. Dennoch ist bei dieser Variante ebenso wie bei der Planfall 2 (s. 4.4) auf die ver-
schlechterte Erreichbarkeit der Geschéafte nérdlich und sidlich der S-Bahn hinzuweisen.

Mogliche OptimierungsmalRnahmen konnten:

e eine zusatzliche Geradeausspur am Knotenpunkt Bodenseestralle/Am Gleis-
dreieck stadteinwarts,

e ein Entfall der westlichen FuRganger-/Radfahrerquerung am Knotenpunkt Bo-
denseestralle/Am Gleisdreieck aus ,kleiner* Lésungsvariante®,

¢ die Einrichtung einer Gberbreiten Fahrspur zwischen EDEKA-Markt (Boden-
seestr. 253) und Hundemaxx (Bodenseestr. 297) in stadtauswartiger Richtung

e oder die Erschlielung EDEKA-Markt tiber die Brunhamstralle sein.

Ful-/Rad- und Busverkehr

Eine eigene FulR- und Radwegeunterfiihrung ist zwingend erforderlich.

Der Umweg fur den Kfz-Verkehr und damit auch fur den Busverkehr hat negative Auswir-
kungen auf die Fahrtzeit und damit auch auf das Fahrgastaufkommen. Auch die vorhan-
dene direkte Beziehung von Neuaubing nach Grafelfing wird aufgrund des Umweges un-
terbrochen.

Zusammenfassung Planfall 3

Die folgende Auflistung zeigt eine kurze Zusammenfassung der Ergebnisse des Planfall 3
(erweiterte Losungsvariante mit SchlieRung des Bahnlibergangs Brunhamstrale und Ver-
lagerung des Verkehrs BrunhamstralRe lber eine Verbindungsstralie zum Knotenpunkt
Bodenseestralle/Am Gleisdreieck):

- Der prognostizierte Verkehr kann an den signalisierten und unsignalisierten
Knotenpunkten in der malRgebenden Spitzenstunde (Abendspitze) mit den
vorgeschlagenen Optimierungsmafnahmen leistungsfahig abgewickelt wer-
den.

+ Die zusatzliche Geradeausspur auf der Bodenseestralle stadteinwarts west-
lich des Knotenpunktes Bodenseestralie/Am Gleisdreieck erfordert den Entfall
des sudlichen Griinstreifens auf einer Lange von ca. 90m.

- Die Aufweitung der Fahrbahn erfordert einen Eingriff in den Grunstreifen im
Bereich der Bodenseestralie zwischen EDEKA-Markt und Hundemaxx von ca.
1,0m-1,5m.
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«  Durch eine Verlagerung der Anbindung des EDEKA-Marktes (Bodenseestr.
253) von der Bodenseestralle in die Brunhamstralle kénnen die ausfahrenden
Verkehre leistungsfahig am Knotenpunkt Bodenseestral3e/Limesstralle/Brun-
hamstralte abgewickelt werden. Im Umkehrschluss erhéhen sich die Leis-
tungsdefizite einiger Grundstiicksausfahrten durch die leistungsfahige Einlei-
tung des EDEKA-Verkehrs in die Bodenseestralie.

+ Die Zusammenlegung von Grundstlickszufahrten ist aufgrund der grof3en An-
zahl von Grundeigentimer*innen und eingeschrankter Grundstlckstiefe bzw.
Freiflachenverfugbarkeit (interne ErschlieBung erforderlich) vsl. nicht umsetz-
bar.

- Eine optionale Unterbindung des linkseinbiegenden Verkehrs aus den Grund-
stlicksausfahrten ist aufgrund fehlender Wende- bzw. Umfahrungsmaoglichkei-
ten an der Bodenseestral3e kritisch zu sehen und wird nicht empfohlen.

Der Gutachter weist darauf hin, dass fiir die Umsetzbarkeit von Planfall 3 maRgebend die
Realisierbarkeit einer Verbindungsstral3e zwischen der BrunhamstraRe und der Stralle
Am Gleisdreieck zu prifen ist.

Hinsichtlich der Realisierbarkeit sind die maRgebenden Problempunkte zu I6sen (s. auch
Abbildung 6):

+ Eine Fuhrung der Brunhamstrale tber die Stralle Am Gleisdreieck erzeugt fur
den Nord-Siud-Verkehr einen Umweg von ca. 1,6km. Dies wird zu uner-
wlnschtem Schleichverkehr Uber die Papinstral’e und Centa-Hafenbradl-Stra-
Re fuhren.

« Parallel zur Bahn ist auf einer Lange von ca. 500m Fremdgrundinanspruch-
nahme erforderlich. Zudem kann ein Eingriff in ein gewerblich genutztes Ge-
baude nicht ausgeschlossen werden.

- Uber die Strake am Gleisdreieck ist eine zusétzliche Briicke erforderlich. Eine
direkte (alternative) Einbindung in den Trog der Stral’e am Gleisdreieck schei-
det aus, da u.a. die Barrierefreiheit des FuRweges verloren ginge. Weiter
musste die Strale voraussichtlich fur eine Abbiegespur aufgeweitet werden,
mit der Folge, dass die Eisenbahniberfiihrung neu gebaut werden musste.

+ Eine Einschleifung der Brunhamstrale in die Stralle Am Gleisdreieck ware so-
mit nur Uber den Parkplatz des Baumarktes mdglich. Der Parkplatz musste
entsprechend verlagert werden bzw. um eine weitere Versiegelung zu vermei-
den mit einem Parkdeck Uberbaut werden.

4.6. Zusammenfassung der Ergebnisse aus den Planfallen 1 bis 3

Im Planfall 1 (h6henfreier Ausbau der Bahnquerung BrunhamstraBe) ist mit entspre-
chenden Ausbaumalnahmen auf der Bodenseestralle eine leistungsfahige Abwicklung
der Verkehrsstrome moglich, wobei aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen auf der
Bodenseestralie in der maRgebenden Abendspitzenstunde trotzdem die Leistungsdefizite
einiger Grundstlicksausfahrten (gewerblich und privat) bestehen bleiben.
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Die Untersuchung des Planfalls 2 (erweiterte Lésungsvariante mit Erhohung der
SchlieRzeit des Bahniibergangs BrunhamstraBe auf 46 Minuten pro Stunde) hat ge-
zeigt, dass aufgrund der massiven Erhohung der Schlief3zeiten am Bahnubergang Brun-
hamstralie der Abfluss Uber die Brunhamstralle dermalRen gestort wird, dass der prognos-
tizierte Verkehr auch mit erheblichen Ausbaumaflnahmen nicht leistungsfahig abgewi-
ckelt werden kann. Erhebliche Riickstauerscheinungen auf der Bodenseestralte und der
Limesstral3e behindern in der malRgebenden Spitzenstunde massiv den Verkehrsfluss, so
dass aus verkehrlicher Sicht der Planfall 2 nicht empfohlen werden kann.

Wie in Planfall 1 ist im Planfall 3 (SchlieBung des Bahniibergangs BrunhamstraRe
und Verlagerung des Verkehrs BrunhamstraBe zur StraBe Am Gleisdreieck) mit ent-
sprechenden Ausbaumafinahmen auf der BodenseestralRe eine leistungsfahige Abwick-
lung der Verkehrsstréme moglich, wobei auch hier aufgrund der hohen prognostizierten
Verkehrsbelastungen auf der Bodenseestralie in der mal3gebenden Abendspitzenstunde
die Leistungsdefizite einiger Grundstiicksausfahrten bestehen bleiben.

Aus Sicht der Verwaltung ist allerdings eine bauliche Umsetzung der Variante 3 nicht zu
empfehlen (1,6 km Umweg, Schleichverkehr durch die Papinstral’e, Neubau einer Stra-
Renbriicke, Umbau Baumarktparkplatz). Die Buslinie 267 muss einen Umweg in Kauf neh-
men. Inwieweit der erfolgreiche Erwerb der zahlreichen Fremdgrundsticke (inkl. eines be-
stehenden Gebaudes) zeithah umsetzbar ist, ist fraglich. Folglich ist eine Weiterverfolgung
der Variante 3 nicht zu empfehlen.

Die folgende Tabelle zeigt die wichtigsten Auswirkungen der einzelnen Planfalle:

Planfall 1 Planfall 2 Planfall 3 )
héhenfrei 46Min SchlieRung BU +
SchrankenschlieRzeit |Parallele

Verkehrsmengen-

anderung (ca.)

gegeniber Nullfall

(2030)
Brunhamstralle |+5.500 Kfz/Tag -2.500 Kfz/Tag -1.500 Kfz/Tag
sudl. Papinstr. (+55%) (-25%) (-15%)
Limesstralle +1.500 Kfz/Tag +/- 0 Kfz/Tag -1.000 Kfz/Tag
sudl. Giechstr. (+12%) (-8%)
Limesstralle +400 Kfz/Tag +/- 0 Kfz/Tag +/- 0 Kfz/Tag
sudl. Pretzf. Str. | (+3%)
Bodenseestralle |-1.500 Kfz/Tag +/- 0 Kfz/Tag +1.500 Kfz/Tag
Ostl. Brunhamstr | (-7%) (+7%)
Bodenseestralte |+/- 0 Kfz/Tag +500 Kfz/Tag +/- 0 Kfz/Tag
westl. Brunham. (+2%)

Leistungsfahige Keine LF: hohe

Abwicklung Verkehr Uberstauung KP

auf Bodenseestralie Bodensee/Limes/Brun

hamstralie
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Schleichverkehr

nein

Papinstrale,
Paosostrale

nein

Buslinie 267 Fahrplan kann Hohe Wartezeit Umweg, langere
eingehalten Fahrzeit
werden

Umweg flur Kfz keine keine ca. 1,6 km

Kosten

Ful3-/Radweg Keine Wartezeit Hohe Wartezeit, eigener Ful-/Radweg
erhdhte Gefahr im als Bahnunterfuhrung
Schrankenbereich
wegen Ungeduld
Soziales Keine Barriere zw. |Hohe Barrierewirkung | Verbindung sudl.
sudl. Neuaubing Neuaubing mit
und Neuaubing Neuaubing nur zu
FuR-/Rad
Eingriff vorwiegend keine Auf einer Lange von
Fremdgrundstuck innerhalb Stralen- ca. 700m (Zahlreiche
(FG) begrenzungslinien Eigentimer*innen)
Bauliche Bau einer keine Bau einer Brucke uber
Notwendigkeiten = | Unterflihrung »,Am Gleisdreieck®, ggf

Abbruch Gebaude,
Bau einer Ful3-/
Radwegeunterfihrung

Entscheidungsvorschlag

Es wird empfohlen, den Planfall 1 — Bau einer Eisenbahnuberfiihrung an der Brunham-
stral’e weiterzuverfolgen und das Baureferat zu bitten, die Planungen wiederaufzuneh-
men und mit der DB AG eine Planungsvereinbarung zur Realisierung zu schlieen.

Es wird daher empfohlen, die kiinftige Eisenbahniberfihrung Brunhamstral3e auf eine
Hohe von 3,80 m mit einem beidseitig getrennten FulR- und Radweg (je Seite 2,5 m Ful3-
weg + 2,5 m Radweg; Hinweis: es besteht hier eine VEP-Radwegnebenroute) zzgl. Si-
cherheitsabstande, Stlitzmauern, Notgehweg und einer Fahrbahnbreite von 2 x 3,25 m
auszubauen, um dem lokal bezogenen Wirtschaftsverkehr Rechnung zu tragen.

Zudem sind verkehrslenkende und bauliche MaRnahmen in der sudlichen Brunhamstral3e
zu treffen, um die erhdhten Verkehrsmengen zu reduzieren.

Kosten flr die Unterfiihrung wurden bislang noch nicht abgeschatzt.

Eine Aussage zu den erwartbaren Kosten ist in diesem Planungs- und Verfahrensstand
nicht moéglich, weil diese erst nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens ermittelt
werden konnen. Erst wenn die Ergebnisse daraus bekannt sind, kdnnen konkrete Verein-
barungen mit der DB Netz AG abschlief3end festgelegt und die Kreuzungsvereinbarung
abgeschlossen werden. Die Kosten werden dem Stadtrat im Rahmen der Projektgenehmi-

gung vorgelegt.
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Beteiligung der Bezirksausschiisse

Die Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 21 Pasing-Obermernzing und 22 Aubing-Loch-
hausen-Langwied wurden gemaR § 9 Abs. 2 und 3 (Katalog des Referates fur Stadtpla-
nung und Bauordnung, Ziffer 2) Bezirksausschuss-Satzung angehdrt.

Der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am .... und der
Bezirksausschuss 22 Aubing-Lochhausen-Langwied hat sich in seiner Sitzung am .... mit
der 0.g. Beschlussvorlage befasst und jeweils einstimmig folgende Stellungnahmen be-
schlossen (Anlage (2) und Anlage (3)), die wie folgt wie folgt vom Referat flr Stadtplanung
und Bauordnung gewdurdigt werden:

Die Gemeinde Grafelfing hat eine Beschlussvorlage erhalten und einstimmig folgende
Stellungnahmen beschlossen (Anlage (4)) ,die wie folgt vom Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung gewdurdigt wird:

Das Baureferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fur Gesundheit und Umwelt und
die MVG mbH haben der Beschlussvorlage zugestimmt und einen Abdruck erhalten.

Das Personal- und Organisationsreferat und die Stadtkdmmerei haben einen Abdruck er-
halten.

Der Korreferent des Mobilitatsreferats Herr Stadtrat Schuster, und der zustéandige Verwal-
tungsbeirat fur Verkehrs- und Bezirksmanagement, Herr Stadtrat Hammer, haben je einen
Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Die Variantenausflhrungen zur Beseitigung des Bahnibergangs Brunhamstralle
werden zur Kenntnis genommen.

2. Das Baureferat wird gebeten, die Planungen zur Hohenfreimachung des
Bahnibergangs Brunhamstralle wieder aufzunehmen, eine Planungsvereinbarung
mit der DB AG zur Realisierung zu schlie®en und dabei folgende Malie zugrunde
zulegen:

Bahnuberfiihrung Brunhamstrale: Lichte Hohe 3,80 m; Querschnitt 6,50 m Fahrbahn,
plus 2 x 2,50 m Gehbahn plus 2 x 2,50 m Radweg zzgl. Sicherheitsabstande,
Stitzmauern, Notgehweg. Die Ful- und Radwege sind dabei von der
Eisenbahniberfiihrung bis zur Bodenseestralle zu flihren.

3. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, in Abstimmung mit dem Baureferat geeignete
verkehrslenkende und bauliche MalRnahmen zu entwickeln, um Verkehrsmengen in
der sudlichen Brunhamstralle, insbesondere den Lkw-Verkehr zu reduzieren.

4. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss

nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgiiltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Der Referent
Ober-/Burgermeister Georg Dunkel
Abdruck von 1. - lll.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - SG 3
zur weiteren Veranlassung.

Zu V.
1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

2. An das Direktorium HA Il — BA (3x)
3. An das Direktorium HA II/V (2x)

4. An den Bezirksausschuss 22

5. An das Baureferat
6
7
8
9

. An das Personal und Organisationsreferat
Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtkdmmerei
. An die Stadtwerke Minchen GmbH
10. An die MVG mbH
11. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung - SG 2, SG 3
12. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung - HA |, I/1, 1/01-BVK, 1/3

13. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung - HA Il
14. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung - HA 1l

15. An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung - HA IV
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

16. Mit Vorgang zuriick zum Referat flir Stadtplanung und Bauordnung - HA 1/3

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung - SG 3



