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Verkehrsmodell Gemeinde Grafelfing, Analyse 2017 und Prognose 2035
Teilnetzausschnitt Verkehrsmodell LHM Analyse 2018 und Prognose 2035
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K5: Pasinger Stral3e / Wirmtalstral3e

K6: Bahnhofstral3e / Rottenbucher Stral3e
K13: Lochhamer Stral3e / Rottenbucher Stral3e / Am Wasserbogen

Verkehrsuntersuchung Bodenseestral3e (OPB, 2018)
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AKTUELLE ERHEBUNGEN, DIENSTAG 22.09.2020 — K5 L= OBERMEYER

Zufluss Querschnitt

KFZ | SV |KFZ SV

4199 | 144 | 8710 | 275

BrunhamstraBeNord

KFz | sv
L 76 | 2
KFz | sv | kFrz | sv | kFz | sv | kFz | sv — 8 1
19 | 1 | 660 | 14 [3393| 127 | 127 | 2 r 6 | o
|
Zufluss Querschnitt Querschnitt Zufluss
krz | sv | krz | sv Added kKFz | sv | kFrz| sv
Papinstralle parking/sho
1112 | 24 | 2105| 46 pping 297 10 | 100 3
1
KFz | sv
675 | 13 J KFz | sv | krz | sv | krz | sv | kFz | sv
20 | 3 | ) 314 | 7 |[3741| 115 | 41 | 2 8 0
397 | 8 ﬂ
1| o ?
BrunhamstraBeSiid
Querschnitt Zufluss

KFZ | sv KFZ | sv

7918 | 259 | 4104 | 124




AKTUELLE ERHEBUNGEN, DIENSTAG 22.09.2020 - K4.1 L= OBERMEYER

KFZ | SV | KFZ | SV | KFZ | SV

0 0 415 6 0 0

Zufluss Querschnitt h J l

KFZ | SV KFZ SV

Lidl Zufahrt
675 19 | 1336 33

T 110

402 | 9 J Kz | sv | kFz | sv | kFz | sv
273 | 10 ﬂ 246 | 8 0 0 0 0
I

BrunhamstraReSud

Querschnitt Zufluss

KFzZ | SV | KFZz | sV

519 18 246 8




AKTUELLE ERHEBUNGEN, DIENSTAG 22.09.2020 — K4.2 L= OBERMEYER

Zufluss Querschnitt

KFZ | SV |KFzZ sV

573 60 | 1085| 121

Brunhamerstrale Nord

KFzZ | sv
L 443 | 58
KFz | sv | kKFz | sv | kFrz | sv | KFz | sv — 0 0
7 | o|laue| 2| o | o |as0] s8 r 146 | 13
: 0 0
Zufluss Querschnitt Querschnitt Zufluss
KFz | sv | kFz | sv ) Zufahrt KFz | sv | kFz | sv
Veldenstein
Gewerbege
straBe .
94 4 | 248 6 biet 1195 | 144 | 589 | 71
KFZ | sv
62 | 3 J KFz | sv | krz | sv | kFz | sv | kFz | sv
0 0 — 38 0 0 0o | 156 | 15 0 0
a2 i j
0 0 T

BrunhamstraRe Siid

Querschnitt Zufluss

KFZ | SV | KFZ | sV

372 29 194 15




AKTUELLE ERHEBUNGEN, DIENSTAG 22.09.2020 — K3 L= OBERMEYER

Zufluss Querschnitt

KFZ | SV |KFzZ sV

2816 | 95 | 5748 | 185

Aubinger StraBe Nord

KFz | sv
L 62 | 1
KFz | sv | kFz | sv | kFrz | sv | kFz | sv — 51 | 1
11 | o | 104 | 2 |2639| 89 | 62 | 4 r 321 | 12
—iHE
Zufluss Querschnitt Querschnitt Zufluss
KFz | sv | kFz | sv KFz | sv | krz | sv
Rudolfstral Kerschenst
e einerstralle
162 | 2 | 377 5 922 | 29 | 437 | 14
]
KFz | sv
60 | 2 J KFz | sv | krz | sv | krz | sv | kFz | sv
3 | o | ) 58 | 0 |2799| 87 [ 386 | 11 | 136 | 2
6 | 0 ﬂ
|| ==

Aubinger StraBe Sud

Querschnitt Zufluss

KFZ | sv KFZ | sv

6541 | 203 | 3379 | 100
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ANALYSEBELASTUNG 2020 — AUSSCHNITT 1 L= OBERMEYER
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ANALYSEBELASTUNG 2020 — AUSSCHNITT 2 L= OBERMEYER
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VERKEHRSAUFKOMMEN ANALYSE 2020 - BEZIRKSSCHARF L= OBERMEYER
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VERKEHRSAUFKOMMEN PROGNOSE 2035 - BEZIRKSSCHARF L= OBERMEYER
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VERKEHRSAUFKOMMEN PROGNOSE 2035 - BEZIRKSSCHARF L= OBERMEYER
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PROGNOSE- NULLFALL 2035 — AUSSCHNITT 1 L= OBERMEYER
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PLANFALL 2035 MIT HOHENFREIMACHUNG BU L= OBERMEYER
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PLANFALL 2035, VERKEHRSSPINNE BRUNHAMSTRARE I* OBERMEYER
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PLANFALL 2035, VERKEHRSSPINNE BRUNHAMSTRARE
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VERKEHRSWIRKSAMKEIT I* OBERMEYER
-1
[ Jey
Q3
Q4
Qo 2
© Q6
Q8
Stadt Miinchen Grafelfing
Querschnitt Nr. Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8 Q9
BrunhamstrafRRe
B BrunhamstraRe zwischen Aubi st Lochhamer Lochh st Lochhamer Str, o . P & N E S
ezug BU Trimburgstr. und UbInger tr. Str./Friedenstr. ochhamer Str. /Riesheimer Str. urmstr. ottenbucher Str. arta-tien-Str.
Voglerstr.
Analyse 2020 8.600 8.700 6.000 8.700 13.200 12.400 1.300 2.900 3.500
Prognosenullfall 2035 (mit BU) 11.500 11.600 6.800 10.600 14.800 13.600 2.200 4.200 5.000
Differenz Prognosenullfall - Analyse 2.900 2.900 800 1.900 1.600 1.200 900 1.300 1.500
Anderung in % (im Vergleich zur Analyse) 34% 33% 13% 22% 12% 10%- 45% 43%
Prognoseplanfall 2035 (ohne BU) 19.000 17.100 8.400 11.900 15.800 14.200 2.500 4.400 5.600
Differenz Prognoseplanfall - Prognosenullfall ULl 200 LY — HLY 2y — 2L 22y
Anderung in % (im Vergleich zum Prognose-Nulifall) - 47% 24% 12% 7% 4% 14% 5% 12%
Differenz Prognoseplanfall 2035 - Analyse 2020 10.400 8.400 2.400 3.200 2.600 1.800 1.200 1.500 2.100
Anderung in % (im Vergleich zur Analyse) _ 40% 37% 20% 15%
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UBERSCHLAGIGE SCHALLBERECHNUNGEN
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o Beurteilungzpegel Lr
Immissicnsort .
in dB{A) Differenz
in dB(A)
Abschnitt Abstand der Gebaude
der ersten Be _— Prognose-Mullfall Prognose-Planfall
reihe von der Stralien-
mitte: Tag Macht Tag MNacht Tag MNacht
min. 11m B4.4 SE.8 6859 583 +1.5 +1.5
Abs. |
3. 18 m 62.2 546 63.7 56.1 +1.5 +1.5
Abs I min. 10,50 m B64.2 56.6 656 58.0 +14 +14
5.
3. 19,50 m 61.3 537 627 55.1 +14 +14
bs i min. &m 64.1 56.5 65.0 57.4 +049 +049
2
3. 23.50m 591 515 60.0 524 +09 +049
min. 12,80 m 68.3 60.7 68.6 61.0 +0.3 +03
Abs. IV
max. 26,50 m B4.5 56.9 648 57.2 +0.3 +0.3
min. 11,10m B8.5 60.9 687 611 +0.2 +0.2
Abs. W
3. 26,50 m 64.1 56.5 643 56.7 +0.2 +0.2
Tabelle 2: Beurteilungspegel
Beurteilung

Durch die Auflésung des BU erhaht sich der Beurteilungspegel je nach betrachtetem Straflenabschnitt um
0,2 bis 1,5 dB{A). Die Pegelsteigerungen liegen unter 2,1 dB{A) und gelten damit im Verkehrslarmschutz als
nicht relevante Erhéhung. Pegelerhéhungen von weniger als 1 dB(A) gelten als nicht wahrnehmbar und kén-
nen daher vernachldssigt werden.

In den Bebauungsplédnen der Gemeinde Grafelfing wird die Gebietsnutzung der an die betrachteten Stralten-
abschnitte angrenzenden Bebauung als reine und allgemeine Wohngebiete beschrieben. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BimSchV fur WR und WA von 59/49 dB(A) tags/nachts, die fiir den Neubau oder die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, werden bereits im Prognose-Nullfall — also ohne Auflésung
des Bahniibergangs — iiberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte, die im Rahmen der frefwilligen Larmsanierung an Fernstrallen des Bundes her-
anzuziehen sind, wurden im August 2020 erneut abgesenkt und liegen jetzt fir allgemeine und reine Wohn-
gebiete bei 64/54 dB(A) tags/nachts. Auch diese Werte werden teilweise bereits im Prognose-Mullfall Gber-
schritten. Im Prognose-Planfall nimmt die Uberschreitung entsprechend zu.




